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1 Zusammenfassung

Die Stadt Zeven plant die Ausweisung einer Wohnbauflache (Allgemeines Wohngebiet) sowie
eine Gewerbegebietsflache im sidlichen Stadtgebiet zwischen den Stralen Bickbeen und
Westring. Das Plangebiet grenzt an die Bundesstralle B 71 / Jakobstal und liegt nordlich der
viel befahrenen GemeindestralRe Westring. Ostlich der Bundesstrafie befinden sich in den Be-
bauungsplanen Nr. 44 und Nr. 29 ausgewiesene Gewerbegebiete. Weiterhin sind der Ge-
werbebetrieb ,Viehhandel Gerken“ und die Pension ,Hof an der Aue” in der Nahe des Plan-
gebiets ansassig. Innerhalb des Plangebiets befindet sich zudem ein Autohaus mit Werkstatt,
dessen Betriebsgelande als Gewerbegebiet ausgewiesen werden soll. Im Zuge der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes plant das Autohaus zudem, sich zu erweitern. Gemaf Abstimmung
mit der Stadt Zeven wurden drei Planungsvarianten betrachtet. In Planungsvariante 1 soll
westlich des geplanten Gewerbegebiets ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden
und zwischen den Gebieten soll eine ca. 5,5 m hohe Larmschutzwand entstehen. In Planungs-
variante 2 wird auf die LArmschutzwand verzichtet und neben dem geplanten Gewerbegebiet
wird zunachst ein Streifen als Mischgebiet oder Urbanes Gebiet ausgewiesen, bevor weiter
westlich ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wird. Die Planungsvariante 3 stellt eine
veranderte Version der Planungsvariante 1 dar, in der die Larmschutzwand auf 2,5 m reduziert
wird und alternative MaRnahmen aufgezeigt werden sollen. Fir die Bauleitplanung wurde mit
diesem Bericht eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt, die die Auswirkungen des
Gewerbe- und Verkehrslarms auf die Nachbarschaft des Plangebietes und das Plangebiet
selbst prift. Die Ergebnisse sind im Folgenden themenbezogen zusammengefasst. Der Un-
tersuchung wurde der Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 100 ,Auegarten® mit Stand vom
23.05.2023 zugrunde gelegt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

An den 6stlichen angesetzten Baugrenzen errechnen sich durch den Verkehrslarm Beurtei-
lungspegel von bis zu 67 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Damit werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ und die Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine
Wohngebiete und Mischgebiete deutlich Uberschritten. Die Orientierungswerte /2/ fir Gewer-
begebiete werden leicht Uberschritten; die Grenzwerte /3/ werden tagsuber und nachts
eingehalten. Die detaillierten Ergebnisse sind in Abschnitt 9.2 und in Anlage 3 des Berichts
dargestellt. Um den Uberschreitungen zu begegnen, werden in Abschnitt 13 des Berichts
Schallschutzmallinahmen geprift, wobei der Fokus auf eine angepasste Grundrissgestaltung
sowie passive Schallschutzmallinahmen gelegt wird. In Abschnitt 13.2.6 findet sich ein Vor-
schlag fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan.

Schallabstrahlung aus dem Gewerbegebiet

Fur die geplanten Gewerbegebietsflachen im Plangebiet wurde fir die 0. g. Planungsvarianten
jeweils die mdégliche Schallabstrahlung anhand von immissionswirksamen flachenbezogenen
Schallleistungspegeln ermittelt. Die gewerbliche Vorbelastung wurde anhand der umliegenden
Bebauungsplane unter Einbezug der derzeitigen Nutzung in den Gewerbegebieten ermittelt.
Die Vorgehensweise und die Ergebnisse sind detailliert im Abschnitt 10 des Berichts darge-
stellt.
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Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich fir einige der Gewerbegebietsflachen immissionswirk-
same flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) umsetzen lassen, die typisch fir eine
gewerbliche bzw. eine schalltechnisch eingeschrankte gewerbliche Nutzung sind. Bei den Fla-
chen, die nahe an Immissionsorten liegen, die die Schutzbedurftigkeit eines Allgemeinen
Wohngebiets haben und bereits durch die Vorbelastung betroffen sind, lassen sich nur stark
eingeschrankte IFSP ermitteln. In Planungsvariante 1 und 3 betrifft das somit die nérdlichsten
und die sudlichsten Flachen. In Planungsvariante 2 sind nur die nérdlichen Flachen stark ein-
schrankt. Bei der Annahme der Vorbelastung wurde allerdings eine fir Gewerbegebiete
typische Schallabstrahlung in den Gewerbegebieten dstlich des Plangebiets angenommen.
Somit kann das Plangebiet aus Sachverstandiger Sicht im Verhaltnis zum Gewerbegebiet des
Bebauungsplanes Nr. 44 gegliedert werden und eine schalltechnische Einschrankung hinge-
nommen werden. Die detaillierten Ergebnisse und Uberlegungen sind in Abschnitt 10 des
Berichts aufgefihrt.

Gewerbelarmimmissionen durch das Autohaus Brunkhorst

Weiterhin wurde der geplante Betrieb des Autohauses Brunkhorst im Plangebiet im Detail un-
tersucht. Dabei wurden fur die Planungsvarianten die Beurteilungspegel des geplanten
Betriebs mit den sich aus den ermittelten IFSP ergebenden zuldssigen Immissionsanteilen
verglichen. Im Ergebnis ist festzustellen, dass die ermittelten IFSP in allen Planungsvarianten
fur den geplanten Betrieb ausreichend sind und auch ein gewisses Entwicklungspotential er-
lauben. Details sind in Abschnitt 11 des Berichts dargestellt.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Zeven plant die Ausweisung einer Wohnbauflache (Allgemeines Wohngebiet) sowie
eine Gewerbegebietsflache im sidlichen Stadtgebiet zwischen den Stralen Bickbeen und
Westring. Das Plangebiet grenzt an die Bundesstralle B 71 / Jakobstal und liegt nérdlich der
viel befahrenen GemeindestralRe Westring. Ostlich der Bundesstrafie befinden sich in den Be-
bauungsplanen Nr. 44 und Nr. 29 ausgewiesene Gewerbegebiete. Weiterhin sind der
Gewerbebetrieb ,Viehhandel Gerken® und die Pension ,Hof an der Aue® in der Nahe des Plan-
gebiets ansassig. Innerhalb des Plangebiets befindet sich zudem ein Autohaus mit Werkstatt,
dessen Betriebsgelande als Gewerbegebiet ausgewiesen werden soll. Im Zuge der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 100 ,Auegarten” plant das Autohaus zudem, sich zu erweitern.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll der Verkehrslarm, verursacht durch
den angrenzenden Stralienverkehr der B 71 und des Westrings, auf die neu auszuweisenden
Plangebiete ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/ sowie der
16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beurteilt werden.

Weiterhin sind die auf das Plangebiet einwirkenden gewerblichen Gerduschimmissionen zu
ermitteln und nach TA Larm /5/ zu beurteilen. Dabei sollen die Gerauschimmissionen durch
die ausgewiesenen Gewerbegebiete Ostlich der Bundesstralte anhand von typischen flachen-
bezogenen Schallleistungspegeln ermittelt werden. Die Gerduschimmissionen im Plangebiet,
verursacht durch die o. g. Betriebe sollen anhand der zur Verfigung gestellten Betriebsbe-
schreibungen aus den Baugenehmigungen abgeschatzt werden.

Neben den o. g. gewerblichen Schallquellen aul3erhalb des Plangebiets soll auch der Gewer-
belarm, der durch das geplante Gewerbegebiet erzeugt wird, innerhalb der geplanten
Wohnbauflachen betrachtet werden. Hierzu soll gepruft werden, welche Schallabstrahlung aus
dem geplanten Gewerbegebiet moglich ist. Anschlief3end soll anhand der Erweiterungsplane
des Autohauses Uberprift werden, ob das Autohaus die entsprechende Schallabstrahlung ein-
halten kann.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fiur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 07/2023,

/2 DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 07/2023,

13/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch
Art. 1V v. 04. November 2020 (BGBI. S. 2334),
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/4/  Richtlinien far den Larmschutz an Straflden (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/8/  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, veroffentlicht im Ge-
meinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getre-
ten am 9. Juni 2017,

/6/  DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/7] Baugesetzbuch in der aktuellen Fassung,
/8/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe 01/2018,

/9/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerischer Nachweis der Erflllung der
Anforderungen, Ausgabe 01/2018,

/10/ VDI 2719: Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87.

Weitere verwendete Unterlagen:

/11/ Flachenbezogene Schall-Leistungspegel und Bauleitplanung, Dr. Jurgen Koétter, Nieder-
sachsisches Landesamt fiir Okologie,

/12/ Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

/13/ Hessische Landesanstalt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995.

4 Vorhabenshbeschreibung

Die Stadt Zeven plant, Wohnbebauungen westlich der Bundesstralte B 71 und sudlich der
StralRe Bickbeen zu ermdglichen. Weiterhin soll im Zusammenhang mit Erweiterungsabsich-
ten des Autohauses Brunkhorst an der B 71 im selben Zuge auch die Ausweisung von
Gewerbegebietsflachen vorgenommen werden. Nachfolgend ist der Vorentwurf zum Bebau-
ungsplan (BP) Nr. 100 ,Auegarten” dargestellt:
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Abbildung 1: Vorentwurf zum BP Nr. 100 (Stand: 23.05.2023)

N

A

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden erste Berechnungen durchgefuhrt, die gezeigt ha-
ben, dass das direkte Aneinandergrenzen des Gewerbegebiets und des Allgemeinen
Wohngebiets ohne LarmschutzmalRnahme zu einer zu starken Einschrankung des Gewerbe-
gebiets fuhren wirde. Weiterhin wurde festgestellt, dass die Ausweisung eines Allgemeinen
Wohngebiets im Stden des Plangebiets an der Bundesstralle nicht vertraglich ware mit dem
bestehenden Gewerbegebiet des Bebauungsplanes Nr. 29 und der bestehenden Bebauung
im Plangebiet. Der Bereich soll in Absprache mit der Stadt Zeven daher als Mischgebiet bzw.
alternativ als Urbanes Gebiet eingestuft werden. In Abstimmung mit der Stadt Zeven werden
drei Planungsvarianten im vorliegenden Gutachten untersucht. Der BP Vorentwurf sieht eine
ein- und zweigeschossige Bauweise vor. Um den Abstand zwischen schutzbedurftiger Bebau-
ung und geplantem Gewerbegebiet zu vergrofRern, wird zudem angenommen, dass
Nutzungsgrenzen im Plangebiet eingefuhrt werden, die die Errichtung von schutzbedurftiger
Bebauung erst ab der bestehenden schutzbedurftigen Bebauung erlaubt. So kdnnen Garagen,
Lagerrdume o. A. noch in 3 m Abstand zum Gewerbegebiet errichtet werden. Die entspre-
chenden Linien und Flachen sind nachfolgend in der Beschreibung der Planungsvarianten
dargestellt. Es werden folgende Planungsvarianten berucksichtigt:
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Planungsvariante 1: WA angrenzend an das GE mit La&rmschutzmal3nahme

Abbildung 2 Darstellung der Planungsvariante 1: rosa: Allgemeines Wohngebiet;
orange: Mischgebiet; grau: Gewerbegebiet; blau: geplante Baugrenzen; rot:
Larmschutzwand h=5,5m

A

In der ersten Planungsvariante soll betrachtet werden, dass der suddstliche Teil des Plange-
biets an der Bundesstralde als Mischgebiet oder alternativ als Urbanes Gebiet ausgewiesen
wird und ansonsten ein Allgemeines Wohngebiet neben dem Gewerbegebiet ausgewiesen
wird. Zwischen dem geplanten Gewerbegebiet und dem geplanten Allgemeinen Wohngebiet
wird eine 5,5 m hohe Larmschutzwand berucksichtigt, die entlang der Gebietsgrenzen sowie
entlang der bestehenden Bebauung (Bickbeen 5) angesetzt wird. Es wird angenommen, dass
die Larmschutzwand zumindest an der dstlichen Seite absorbierend ausgeflihrt wird, um eine
Erhdhung der Larmimmissionen an den Bebauungen der Strale Bickbeen zu vermeiden.
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Planungsvariante 2: Ml bzw. MU angrenzend an das GE ohne Larmschutzmal3nahme

Abbildung 3 Darstellung der Planungsvariante 3: rosa: Allgemeines Wohngebiet;
orange: Mischgebiet; grau: Gewerbegebiet; blau: geplante Baugrenzen

A

In der zweiten Planungsvariante soll betrachtet werden, dass entlang des Gewerbegebiets ein
Mischgebiet bzw. Urbanes Gebiet ausgewiesen wird. In dieser Variante wird keine Larm-
schutzwand zwischen den Gebieten berlcksichtigt.

Planungsvariante 3: WA angrenzend an das GE mit LarmschutzmalBhahmen

Abbildung 4 Darstellung der Planungsvariante 3: rosa: Allgemeines Wohngebiet;
orange: Mischgebiet; grau: Gewerbegebiet; blau: geplante Baugrenzen, rot:
Larmschutzwand h=2,5m
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In der dritten Planungsvariante soll betrachtet werden, dass die Ausweisung wie in Variante 1
erfolgt, jedoch mit einer reduzierten Héhe der Larmschutzwand und ggf. weiteren MaRnahmen
(wie z. B. Ausschluss zu 6ffnender Fenster im Dachgeschol3). Zwischen dem geplanten Ge-
werbegebiet und dem geplanten Allgemeinen Wohngebiet wird eine 2,5 m hohe
Larmschutzwand beriicksichtigt, die entlang der Gebietsgrenzen sowie entlang der bestehen-
den Bebauung (Bickbeen 5) angesetzt wird. Es wird angenommen, dass die Larmschutzwand
zumindest an der dstlichen Seite absorbierend ausgefuhrt wird, um eine Erhéhung der Larm-
immissionen an den Bebauungen der Strale Bickbeen zu vermeiden.

5 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt westlich der Bundesstralle B71 / Jakobstal und sudlich der Stralde Bick-
been im Siiden von Zeven, Landkreis Rotenburg (Wimme), Niedersachsen. Ostlich der
BundesstralRe liegen die Geltungsbereiche des Bebauungsplanes Nr. 44, in dem Gewerbege-
biete festgesetzt sind, und des Bebauungsplanes Nr. 29, in dessen erster Anderung der
Geltungsbereich im Westen als Gewerbegebiet und im Osten als Gemeinbedarfsflache mit
Nutzung Feuerwehr festgesetzt ist. Derzeit befinden sich in den Flachen des Bebauungspla-
nes Nr. 44 ein Autohaus nahe der Bundesstralie und ansonsten weitere Gewerbebetriebe, die
im Zusammenhang mit Kraftfahrzeugen stehen (z. B. Kfz-Prifstelle). Nordlich des Plangebiets
liegen Wohnbebauungen und der Gasthof ,Hof an der Aue®. Sudlich des Plangebiets sind zu-
nachst landwirtschaftliche Nutzflachen vorzufinden. Weiter stdlich befindet sich zunachst eine
Lagerhalle der Viehhandel Gerken GmbH und anschlieRend verlauft von Ost nach West die
Stralle Westring.

Das Gelande in der Umgebung des Plangebiets ist im Wesentlichen eben. In Richtung Sud-
westen fallt das Gelande leicht ab. Die fur die Berechnungen relevanten Hohenunterschiede
wurden bei den Berechnungen anhand der Ortsbesichtigung durch ein digitales Hohenmodell
berticksichtigt. Einen genauen Uberblick Uber die értlichen Gegebenheiten vermittelt der La-
geplan im Anhang des Berichtes.

6 Grundlagen zur Gerduschbeurteilung

6.1 Gerduschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren; hier ist die
TA Larm /5/ gemald Abschnitt 6.2 heranzuziehen.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fur verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stra’en- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die
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jeweiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fir
die Zeitrdume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. Ihre Einhaltung
oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erflllen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und
fur Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachver-
stdndigen Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des
Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

Friedhoéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
Besondere Wohngebiete (WB)

Tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB
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Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB

Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Tages- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben herangezo-
gen werden, der héhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu bericksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Ver-
kehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stralen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Straf3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrie-
ben, jedoch werden sie regelmalig in der Praxis zur Abgrenzung eines Ermessensbereiches
und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
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In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

6.2 Gerauschimmissionen fur Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /5/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Berucksich-
tigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B. fir
Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist fiir den Zuschlag
Ki je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche keine
Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von
6 dB zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemaf Abschnitt 6.1 der TA Larm /5/ wie folgt festgelegt:
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Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch kor-
rekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen
fur Immissionsorte auferhalb von Gebauden
a) in Industriegebieten

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in Allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in Reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. MalRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem hoéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Einrich-
tungen ist in der TA Larm /5/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen flr
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Bertcksichtigung der tatsachlichen
Nutzung zu beurteilen.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedirftigkeit

Fur die Beurteilung des Verkehrslarms wurden Rasterlarmkarten berechnet und mit den Ori-
entierungs- und Grenzwerten von Gewerbegebieten, Mischgebieten und Allgemeinen
Wohngebieten nach Abschnitt 6.1 des Berichtes verglichen. Die Berechnungen wurden
exemplarisch fir eine Immissionshéhe von 5 m tiber GOK durchgefihrt.

Fir die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen, verursacht durch das geplante

Gewerbegebiet, wurden unter Berticksichtigung der értlichen Gegebenheiten folgende Immis-
sionsorte aulierhalb des Gewerbegebietes festgesetzt:

Tabellel Immissionsorte fur die Gewerbelarmimmissionen aus dem Plangebiet, Planungsva-

riante 1
Immis- Hbéhe des Immissionsrichtwerte
. . Einstufung der Schutzbe- in dB(A)
sions- |[Lage / Adresse Immissions- Sl
ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
WA
10 1 Bahnhofstralle 101 5 55 40
(nach tatsachlicher Nutzung)
WA
102 Bahnhofstrafte 94 > (nach tatsachlicher Nutzung) 55 40
WA
103 Bickb 2 5 55 40
cKbeen (nach tatsachlicher Nutzung)
Bick I WA
104 ickbeen 5 / geplante 5 55 40
Nutzungsgrenze (nach Planungsvar. 1)
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Immis- H&h Immissionsrichtwerte
r.nmls o.e .des Einstufung der Schutzbe- in dB(A)
sions- |Lage / Adresse Immissions- S
ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
105 Punkt 1 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 1)
106 Punkt 2 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 1)
107 Punkt 3 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 1)
08 Jakobstal 2 / geplante 5 Ml 60 45
Nutzungsgrenze (nach Planung)
109 Baugrenze BP 29 5 GE 65 50
g (nach BP 29)
IO 10 |Baugrenze BP 44 5 GE 65 50
g (nach BP 44)
Tabelle 2 Immissionsorte fur die Gewerbelarmimmissionen aus dem Plangebiet, Planungsva-
riante 2
Immis- Héhe d Immissionsrichtwerte
'T'm's o.e . °s Einstufung der Schutzbe- in dB(A)
sions- |Lage / Adresse Immissions- diirftigkeit
ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
WA
101 Bahnhof 101 4
© ahnhofstrafte 10 S (nach tatsachlicher Nutzung) 55 0
WA
102 Bahnhof 4 4
© ahnhofstrafte 9 S (nach tatsachlicher Nutzung) 55 0
WA
103 Bickb 2 5 55 40
cxbeen (nach tatsachlicher Nutzung)
104 Bickbeen 5 / geplante 5 MI /MU 60/63 45
Nutzungsgrenze (nach Planungsvar. 2)
105 Punkt 1 im neuen Ml 5 MI / MUI 60/63 45
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
Punkt 2 i MI MI/ M
106 unkt 2 im neuen 5 /MU 60/63 45
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
Punkt 3 i MI MI/ M
107 unkt 3 im neuen 5 /MU 60/63 45
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
k |2 I MI/ M
08 Jakobstal 2 / geplante 5 /MU 60/63 45
Nutzungsgrenze (nach Planung)
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Immissionsrichtwerte

Immis- Hohe des
Einstuf der Schutzbe- f
sions- |Lage / Adresse Immissions- NSt ugi?rﬂiZLei(t: utzbe in dB(A)
ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
109 Baugrenze BP 29 5 GE 65 50
g (nach BP 29)
IO 10 |Baugrenze BP 44 5 GE 65 50
g (nach BP 44)
10 11 Punkt 1 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
10 12 Punkt 2 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
1013 Punkt 3 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)
Punkt 3 i WA WA
10 14 unkt 3 im neuen 5 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 2)

Nachfolgend wird bei den Berechnungen konservativ der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete
zugrunde gelegt, da dieser tagstber 3 dB niedriger ist als der eines Urbanen Gebietes. Wenn
der Immissionsrichtwert des Mischgebietes eingehalten wird, ist auch ein Urbanes Gebiet in
der Ausweisung maoglich.

Tabelle 3 Immissionsorte fur die Gewerbelarmimmissionen aus dem Plangebiet, Planungsva-
riante 3
Immis- Héhe des Immissionsrichtwerte
. . Einstufung der Schutzbe- in dB(A)
sions- |Lage / Adresse Immissions- diirftigkeit
ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
WA
10 1 Bahnhofstralle 101 5 55 40
(nach tatsachlicher Nutzung)
WA
10 2 BahnhofstralRe 94 5 55 40
(nach tatsachlicher Nutzung)
WA
103 Bickbeen 2 5 55 40
I (nach tatsachlicher Nutzung)
104 Bickbeen 5 / geplante 5 WA 55 40
Nutzungsgrenze (nach Planungsvar. 3)
10 43 Bickbeen 5 / geplante 5 WA 55 40
Nutzungsgrenze (nach Planungsvar. 3)
05 Punkt 1 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)
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Immis- H&h Immissionsrichtwerte

r.nmls o.e .des Einstufung der Schutzbe- in dB(A)

sions- |Lage / Adresse Immissions- S

ort ortes in m Tageszeit | Nachtzeit

10 53 Punkt 1 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)

106 Punkt 2 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)

10 64 Punkt 2 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)

107 Punkt 3 im neuen WA 5 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)

10 7a Punkt 3 im neuen WA 2 WA 55 40
gepl. Baugrenze (nach Planungsvar. 3)

k |2 I Mi

08 Jakobstal 2 / geplante 5 60 45
Nutzungsgrenze (nach Planung)

109 Baugrenze BP 29 5 GE 65 50

g (nach BP 29)
IO 10 |Baugrenze BP 44 5 GE 65 50
g (nach BP 44)

Gemal TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /5/ wurden die Immissionsorte in 0,5 m Abstand vor der
Mitte des jeweils meistbetroffenen Fensters bzw. an dem am starksten betroffenen Rand der
nach Planungsrecht bebaubaren Flache festgelegt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes entnommen werden.

Die Einstufung der Schutzbedirftigkeiten fir die Bebauungen erfolgt auf Grundlage der Be-
bauungsplane oder auf Basis der tatsachlichen Nutzung und wurde mit der Stadt Zeven
abgestimmt. In den Bebauungsplanen Nr. 29 und Nr. 44 sind derzeit keine schutzbedurftigen
Raume direkt an der Baugrenze, weshalb hier Immissionsorte an der Baugrenze angesetzt
wurden.

8 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2023 MR2 der Datakustik GmbH. Die Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen erfolgt nach
der DIN ISO 9613-2 /6/ fUr eine Mittenfrequenz von 500 Hz. Die Ermittlung der immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel erfolgt mit einer pauschalen Héhe der
Schallquellen von 2 m und der Vorbelastung (vgl. Abschnitt 10.1 des Berichts) erfolgt mit einer
pauschalen Hohe der Schallquellen von 3 m. Da es sich um eine pauschale Betrachtung tber
einen flachenbezogenen Emissionsansatz handelt, werden bei der Berechnung der
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Immissionspegel durch die Vorbelastung und durch die Zusatzbelastung des geplanten Ge-
werbegebiets keine Ruhezeitenzuschlage und keine meteorologische Korrektur verwendet.
Ansonsten wird fur die Berechnung der Schallimmissionen verursacht durch den geplanten
Betrieb die meteorologische Korrektur gemaf den Formeln (21) und (22) der DIN ISO 9613-2
16/ wie folgt berucksichtigt:

Cmet = Co [1-10*(hs+hr)/dp] wenn dp > 10*(hs+hy)

Cmet=0 wenn dp < 10*(hst+hr)

hs die Hohe der Quelle in m

h, die Hohe des Immissionsortes in m

dp der Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale Bodenebene in m

Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Tempera-

turgradienten abhangiger Faktor in dB

Gemal der Empfehlung von Dr. J. Kétter (ehem. NLO Hannover) wird Co mit 3,5 dB in der
Tageszeit und 1,9 dB in der Nachtzeit berticksichtigt.

Bei der Berechnung der Vorbelastung wurden die Abschirmungen und Reflexionen der Ge-
baude aullerhalb der Gebiete mit gewerblicher Vorbelastung berlcksichtigt. Fur die
Berechnung der konkreten Gewerbelarmimmissionen des geplanten Betriebs innerhalb des
Plangebiets werden die Abschirmungen und Reflexionen der Gebaude innerhalb und auler-
halb des Plangebiets berticksichtigt. Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt nach
den RLS-19 /4/, wobei die Abschirmung sowie die Reflexion durch alle Gebaude aulerhalb
des Plangebiets sowie die Abschirmung durch natlrliche und kinstliche Gelandeverformun-
gen berucksichtigt werden. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage
der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie der Ortsbesichtigung in das Berechnungs-
modell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines dreidi-
mensionalen Rechenmodells durchgeflhrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in einzelne
punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen erfolgt auto-
matisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die vollstandige
Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die vollstandige
Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kénnen jedoch auf
Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfliigung gestellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fur die Berechnung vollstdndig dargestellt. In Anlage 3 sind

die Immissionsraster fur den Verkehrslarm und in Anlage 4 die Berechnungsergebnisse der
Gewerbelarmberechnungen in Tabellenform dargestellt.
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9 Verkehrslarm

9.1 Eingangsdaten Stral’enverkehr

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Stral3enverkehr, wurden folgende relevanten StralRen und Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 4 Eingangsdaten fur die Berechnung des StraBenverkehrs

. Mt in Mhn in P1t in P2t in P1n P2,n Vpkw,zul. Vlkw,zul StralRen-
StraBenabschnitt ) . . ) .
Kfz/h Kfz/h % % in% | in% | inkm/h | inkm/h | oberflache
Asphalt-
Bundesstrale B71 | 546 92 29 | 67 | 49 | 90 | 50100 | 50100 | betons<
(Bundesstralde) AC11.
n. geriff.
Westring 491 86 145 | 84 | 145 | 84 70 70 Gussas-
(Gemeindestralie) phalt.

Die Verkehrsdaten fir die B 71 stammen aus dem online verfigbaren Datensatz zur Stralen-
verkehrszahlung 2015 der Bundesanstalt fur Strallenwesen. Zur Berticksichtigung allgemeiner
Verkehrssteigerungen wurde von uns eine Verkehrssteigerung von 5 % berucksichtigt, welche
in den Zahlen aus Tabelle 4 bereits eingerechnet wurde. Die Lkw-Anteile wurden von uns Uber
das in der RLS-19 /4/ angegebene Verhaltnis von Lkw1 zu Lkw2 gesplittet.

Die Verkehrsdaten des Westrings wurden durch eine Verkehrszahlung im November 2021
durch die Stadt Zeven ermittelt. Gemal Auskunft der Stadt wurden im Tagesmittel
ca. 8.120 Kfz, darunter 6.262 Pkw, 1.180 Lkw und 679 Lastzlige ermittelt. Weiterhin wurden
uns die Daten aufgeteilt in die Tages- und die Nachtzeit Gbermittelt. Mit diesen Zahlen wurden
von uns die larmrelevanten Daten nach den Angaben der RLS-19 /4/ berechnet.

Auf den betrachteten Straflenabschnitten sind keine fir die Schallausbreitungsberechnungen
relevanten Steigungen zu verzeichnen. Die B 71 liegt nahe des Plangebiets noch innerhalb
der Ortsdurchfahrt Zeven, daher sind dort 50 km/h zulassig. Stdlich des Plangebiets ist keine
Geschwindigkeitsbegrenzung vorhanden. Konservativ wird die Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h angesetzt. Auf dem Westring sind 70 km/h zulassig. Ein Zuschlag fur Knotenpunkte
wurde am Kreisverkehr, wo die beiden Straf3en sich kreuzen, berticksichtigt. GemafR Auskunft
der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Strallenbau und Verkehr besteht die Bundesstralie
aus Asphaltbeton. Fir den Westring wurde nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt.

9.2 Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden
Immissionsraster fur eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes berechnet. Die
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Berechnungen wurden fur eine Immissionshohe von 5 m durchgefuhrt. Die Immissionsraster
sind in Anlage 3 des Berichts dargestellt. Die Berechnungen wurden fir 3 Planungsvarianten
durchgefuhrt. Durch die Larmschutzwand ergeben sich im westlichen Bereich des Plangebiets
in Planungsvariante 1 teilweise geringere Larmpegel und 6éstlich nahe der Larmschutzwand
leicht hohere Pegel. Nahe der Bundesstral’e berechnen sich nahezu dieselben Pegel. Nach-
folgend werden die Ergebnisse fir die Planungsvariante 2 dargestellt. Die entsprechenden
Veranderungen kdnnen den Immissionsrastern im Anhang entnommen werden.

Die Ergebnisse fur die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: WA: 55 dB(A) / MI: 60 dB(A) / GE: 65 dB(A)
Grenzwert der 16. BImSchV /3/: WA: 59 dB(A) / MI: 64 dB(A) / GE: 69 dB(A)
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhangig

¢ An den angesetzten 6stlichen Baugrenzen des GE berechnen sich Beurteilungspegel
von bis zu 67 dB(A). Damit wird nur der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Gewerbege-
biete an dieser Baugrenze eingehalten und alle anderen Orientierungs- und Grenzwerte
werden Uberschritten.

¢ Im geplanten Gewerbegebiet wird ab einem Abstand von ca. 3 m von der angesetzten
Ostlichen Baugrenze auch der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ flir Gewerbegebiete
eingehalten.

e FiUr Mischgebiete wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ ab einem Abstand von ca.
10 m von der angesetzten Ostlichen Baugrenze eingehalten und der Orientierungswert
der DIN 18005 /2/ ab einem Abstand von ca. 30 m.

o Fir Allgemeine Wohngebiete wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ ab einem Abstand
von ca. 35 m eingehalten. Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ wird ab einem Ab-
stand von ca. 110 m zur &stlichen Baugrenze eingehalten.

e Innerhalb der angesetzten Allgemeinen Wohngebiete wird der Grenzwert der
16. BImSchV /3/ in den Planungsvarianten eingehalten.

Die Ergebnisse flr die Nachtzeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: WA: 45 dB(A) / MI: 50 dB(A) / GE: 55 dB(A)
Grenzwert der 16. BImSchV /3/: WA: 49 dB(A) / MI: 54 dB(A) / GE: 59 dB(A)
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhangig

¢ An den angesetzten 6stlichen Baugrenzen des GE berechnen sich Beurteilungspegel
von bis zu 59 dB(A). Damit wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung unterschritten.

o Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fir Gewerbegebiete wird in dem geplanten Gewer-
begebiet an der angesetzten Baugrenze eingehalten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 /2/ wird im Gewerbegebiet ab einem Abstand von ca. 15 m eingehalten.
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e FUr Mischgebiete wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ ab einem Abstand von ca.
20 m von der angesetzten Ostlichen Baugrenze eingehalten und der Orientierungswert
der DIN 18005 /2/ ab einem Abstand von ca. 50 m.

o Fir Allgemeine Wohngebiete wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ ab einem Abstand
von ca. 60 m von der 6stlichen Baugrenze eingehalten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 /2/ wird nur in einem Teilbereich im Nordwesten des geplanten Allgemeinen
Wohngebiets eingehalten.

10 Gewerbelarmimmissionen durch die Gewerbegebietsflachen des Plangebiets

10.1 Vorbelastung

In der Umgebung des Plangebiets befinden sich Gewerbegebiete der Bebauungsplane
Nr. 44 und Nr. 29 sowie die Gastepension ,Hof an der Aue® und eine Lagerhalle der Viehhandel
Gerken GmbH, die Gewerbelarmimmissionen erzeugen, die in den Anwendungsbereich der
TA Larm /5/ fallen.

Aus Sachverstandiger Sicht sind die Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet, verursacht
durch die o. g. Betriebe, jedoch nicht relevant. GemaR der uns vorliegenden Betriebsbeschrei-
bungen handelt es sich bei dem Hof an der Aue um einen landwirtschaftlichen Betrieb, der
zusatzlich zur Landwirtschaft auch eine Gastepension betreibt. Auf dem Hof leben auch ein
paar Tiere. Der landwirtschaftliche Zweig des Betriebs sowie auch die LautauRerungen der
Tiere fallen nicht in den Anwendungsbereich der TA Larm /5/. Nach Eindruck der Ortsbesich-
tigung, der Betriebsbeschreibung sowie Luftbildern sind somit von der Gastepension nur
geringfligige Pkw-Bewegungen und gegebenenfalls Kommunikationsgerausche im Aufenbe-
reich (spielende Kinder) zu erwarten. Die Lagerhalle des Viehhandels Gerken dient geman
der uns vorliegenden Betriebsbeschreibung zur kurzzeitigen Aufstallung von Schweinen oder
Rindern und als Lagerhalle fur Stroh und Futter. Dabei werden die Tiere ca. 3 — 4 Stunden
aufgestallt. Mit der Annahme, dass dieser Vorgang nur in der Tageszeit stattfindet, sind somit
nachts keine relevanten Gerauschimmissionen durch den Betrieb zu erwarten. Zur Uberprii-
fung, ob relevante Gerduschimmissionen in der Tageszeit zu erwarten sind, wurden ca. 16
Lkw jeweils mit Kihlaggregat in der Tageszeit an der Lagerhalle angesetzt. Weiterhin wurde
eine Abluftanlage an der Westseite des Gebaudes berticksichtigt. Die Berechnungen ergaben,
dass durch den Betrieb keine relevanten Gerauschimmissionen in der Tageszeit im Plangebiet
und an den Immissionsorten entstehen.

Relevante Gerauschimmissionen werden durch die Bebauungsplane in der Umgebung er-
zeugt. Im Bebauungsplan Nr. 44 sind grof¥flachig Gewerbegebiete entlang des Sidrings
festgesetzt. Im Bebauungsplan Nr. 29 ist ein Gewerbegebiet nahe der Bundesstrale festge-
setzt und weiter Ostlich eine Flache fur Gemeinbedarf mit Nutzung Feuerwehr.
Gewerbegebiete, die weit vom Plangebiet entfernt liegen, haben keinen relevanten Einfluss
mehr auf die Larmimmissionen an den betrachteten Immissionsorten. Daher werden nur die
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festgesetzten Flachen berucksichtigt, die nah am Plangebiet sind. Es wird angenommen, dass
an den Immissionsorten, die innerhalb der Gewerbegebiete liegen, keine relevanten Larmim-
missionen vorliegen, da die weiteren Larmquellen der anderen Gewerbegebietsflachen auf der
abgewandten Gebaudefassade bzw. in einem zu groRen Abstand liegen wirden. Somit koén-
nen die Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ an diesen Immissionsorten durch die
Zusatzbelastung durch das Plangebiet ausgeschopft werden. An den weiteren Immissionsor-
ten ist durch die vorhandenen Gewerbegebiete mit einer relevanten Vorbelastung zu rechnen.

Zur Ermittlung der Vorbelastungssituation werden fur Gewerbegebiete typische flachenbezo-
gene Schallleistungspegel herangezogen. Die DIN 18005 /1/ nennt fir Gewerbegebiete
Lypische® flaichenbezogene Schallleistungspegel von 60 dB(A) tags und nachts. Gemal} den
allgemeinen Erfahrungen kann jedoch davon ausgegangen werden, dass derartige flachenbe-
zogene Schallleistungspegel tagsiber bereits zu Einschrankungen einer gewerblichen
Nutzung fiihren konnen. Weiterhin wird mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von
60 dB(A) tags und nachts nicht dem Umstand Rechnung getragen, dass die Immissionsricht-
werte nachts um 15 dB geringer als tags sind. In /11/ wird dieser Umstand hingegen
berlcksichtigt. Fur die Nachtzeit werden in /11/ folgende Werte angegeben.

42,5dB < L*wa<47,5dB entspricht ~.Gewerbegebiet eingeschrankt”

475dB < L“wa<52,5dB entspricht ~,Gewerbegebiet*

52,5dB = L“wa<57,5dB entspricht »Industriegebiet eingeschrankt®
L“wa > 57,5 dB entspricht »Industriegebiet"

Fur die Tageszeit sind alle Werte um 15 dB zu erhdhen. Die ,Einschrankung“ bedeutet dabei
nicht den Ausschluss gebietstypischer Betriebe in solcherart deklarierten Gebieten, sondern
weist darauf hin, dass in diesen Gebieten gegebenenfalls besondere, tber die in nicht ein-
geschrankten Gebietstypen hinausgehende Schallschutzanforderungen zu beachten sind.

Daher wird fur die Gewerbegebiete im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 44 sowie
die Gemeinbedarfsflache mit Nutzung Feuerwehr im Bebauungsplan Nr. 29 ein flachenbezo-
gener Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m? nachts angesetzt. In der
Gewerbegebietsflache des Bebauungsplanes Nr. 29 besteht ein Bestattungsunternehmen.
Von dem Bestattungsunternehmen sind Larmimmissionen im Plangebiet vorwiegend durch die
Parkplatzverkehre und die Bellftungsanlagen der Rdume zu erwarten. Diese Larmimmissio-
nen werden in der Regel deutlich unterhalb von typischen Larmimmissionen liegen, die durch
einen typischen Betrieb innerhalb eines Gewerbegebiets hervorgerufen wirden. Da aber der
Gebietscharakter des Gewerbegebiets nicht durch die Ausweisungen der vorliegenden Pla-
nung eingeschrankt werden soll, werden fur dieses Gebiet die flachenbezogenen
Schallleistungspegel von 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m? nachts bericksichtigt.

Mit diesen Annahmen wird zur Ermittlung der moéglichen Schallabstrahlung aus dem Plange-

biet ein Planwert ermittelt, der durch die Schallabstrahlung aus dem Plangebiet an dem
jeweiligen Immissionsort eingehalten werden muss. Der Planwert errechnet sich Gber
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IRW VB
Lp; = 10 X l0og;,(10 10 — 1010)

Mit
IRW = Immissionsrichtwert
VB = Pegel der Vorbelastung am Immissionsort

Bei Immissionsorten, bei denen diese Berechnung zu einem Planwert fihren wiirde, der mehr
als 6 dB unter dem Immissionsrichtwert liegt, wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm /5/
Nr. 3.2.1 Abs. 2 herangezogen und der Planwert 6 dB unter dem Immissionsrichtwert ange-
setzt.

10.2 Ermittlung der méglichen Schallabstrahlung aus dem Plangebiet

Fur die maximal mégliche Schallabstrahlung aus dem Plangebiet werden unter Berticksichti-
gung der Planwerte und der Planungsvarianten immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel (IFSP) ermittelt. Das Ziel der IFSP soll sein, zu gewahrleisten, dass durch
die Summe der Schallabstrahlung aller gewerblich genutzten Flachen an den umliegenden
schutzbedurftigen Bebauungen keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche her-
vorgerufen werden, bzw. diese nicht wesentlich erhdht werden. Gleichzeitig soll fir die
geplanten gewerblich genutzten Flachen die beabsichtigte Nutzung aus schalltechnischer
Sicht gewahrleistet werden. Die IFSP wurden so bestimmt, dass unter Berlcksichtigung der
vorhandenen Vorbelastungen der mafigebliche Planwert am jeweiligen Immissionsort nicht
Uberschritten wird.

In der Regel muss ein Gewerbegebiet zur Festlegung von IFSP gegliedert und Teilflachen
festgesetzt werden, fur die dann IFSP bestimmt werden. Die Art und Weise zweckmaliger
Gliederung hangt von den értlichen Gegebenheiten und den beabsichtigten Nutzungen ab. Als
Grenzen von Teilflachen kénnen beispielsweise Grenzen des Gebietes, Grundstiicksgrenzen,
Bebauungsgrenzen, Grenzen zwischen Flachen unterschiedlicher Nutzung, Straflen, Wege
und Gewasser sowie als Teilflachen einzelne Grundstlicke oder mehrere zusammengehdrige
Grundstucke gewahlt werden. Eine Gliederung ist entbehrlich in Sondergebieten oder wenn
mehrere GE- und GI-Gebiete einer Gemeinde im Verhaltnis zueinander gegliedert sind. Im
vorliegenden Fall handelt es sich um ein geplantes GE mit einer Flache von ca. 2 ha. Auf der
gegenuberliegenden Strallenseite liegen bereits Gewerbegebiete ohne schalltechnische Ein-
schrankung. Dabei sind insbesondere die Gewerbegebiete des Bebauungsplanes Nr. 44 zu
nennen, in denen derzeit auch Gewerbebetriebe mit Bezug zu Kraftfahrzeugen angesiedelt
sind. Das vorliegend geplante Gewerbegebiet kann daher im Verhaltnis zum Bebauungsplan
Nr. 44 gegliedert werden.

Innerhalb des geplanten Gewerbegebiets will sich die Autohaus Brunkhorst GmbH erweitern.
Allerdings handelt es sich um einen Angebotsbebauungsplan, so dass sich rein rechtlich in
dem Gebiet auch andere (ggf. auch mehrere Firmen) ansiedeln kénnen. Die Uberpriifung der
konkreten Schallimmissionen, verursacht durch die Erweiterung des Autohauses Brunkhorst,
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wird in Abschnitt 11 durchgefuhrt. Fur den Angebotsbebauungsplan wird eine Gliederung und
Festsetzung von insgesamt 7 Teilflachen vorgenommen, um eine schalltechnisch optimale
Ausnutzung des geplanten Gewerbegebietes zu gewahrleisten.

Fur die jeweiligen Planungsvarianten wurden folgende IFSP und Immissionspegel ermittelt:
Planungsvariante 1:
Es wurden folgende IFSP ermittelt (vgl. Seite 29 Abbildung 5):

TF 01 54,0 dB(A)/m? tags und 39,0 dB(A)/m? nachts
TF 02 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 03 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 04 60,0 dB(A)/m? tags und 45,0 dB(A)/m? nachts
TF 05 55,0 dB(A)/m? tags und 40,0 dB(A)/m? nachts
TF 06 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 07 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m? nachts

Die folgenden Tabellen zeigen die gewerbliche Vorbelastung (VB), den geltenden Immissions-
richtwert nach TA Larm /5/ (IRW), den resultierenden Planwert (Lp) und den aus den
immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln resultierenden Immissionsan-
teil (L|A)Z

Tabelle 5 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fur die Tageszeit

R Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Lei Lia Lr= L
10 01 54,4 55,0 46,1 46,1 0,0
10 02 53,6 55,0 49,4 49,2 0,2
10 03 52,0 55,0 52,0 51,6 0,4
10 04 51,7 55,0 52,2 50,8 1.4
10 05 49,2 55,0 53,6 52,0 1,6
10 06 49,1 55,0 53,7 51,7 2,0
10 07 50,4 55,0 53,1 50,7 2,4
10 08 56,5 60,0 57,3 53,7 3,6
10 09 ) 65,0 65,0 54,9 10,1
10 10 ) 65,0 65,0 53,5 11,5

" Die Gerauschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungsplane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur
fur die Immissionsorte auRerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.
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Tabelle 6 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fir die Nachtzeit

Messpunkt Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Lei- Lia
10 01 39,4 40,0 31,1 31,1 0,0
10 02 38,6 40,0 34,4 34,2 0,2
10 03 37,0 40,0 37,0 36,6 0,4
10 04 36,7 40,0 37,2 35,8 14
10 05 34,2 40,0 38,6 37,0 1,6
10 06 34,1 40,0 38,7 36,7 2,0
10 07 35,4 40,0 38,1 35,7 2.4
10 08 41,5 45,0 42,3 38,7 3,6
10 09 1) 50,0 50,0 39,9 10,1
10 10 1) 50,0 50,0 38,5 11,5

" Die Gerauschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungspléane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur fur
die Immissionsorte aulRerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.

Die IFSP konnen fiir einzelne Richtungssektoren erhoht werden, wenn die Planwerte bei-
spielsweise fur einen kritischen Immissionsort ausgeschoépft und fir andere Immissionsorte
nicht ausgeschopft werden. Mit einer solchen Festsetzung kann das Gebiet besser genutzt
werden. Im vorliegenden Fall wird die Schallabstrahlung aus dem Plangebiet mafgeblich
durch die Immissionsorte 10 01 - 10 03 limitiert. In dstlicher Richtung ist eine deutlich héhere
Schallabstrahlung méglich. Insofern kann in dstlicher Richtung eine héhere Schallabstrahlung
zugelassen werden.

Daher wurden innerhalb des Plangebietes ein Bezugspunkt und von diesem ausgehend Rich-
tungssektoren festgelegt, fur die Zusatzpegel bestimmt wurden. Die Koordinaten des
Bezugspunktes und der Richtungsvektoren wurden wie folgt festgelegt und sind in der nach-
folgenden Abbildung dargestellt:

Tabelle 7 Koordinaten des Bezugspunktes und der Richtungsvektoren
(UTM-Koordinaten, EPSG-Code: 25832)

Punktename X-Wert Y-Wert

Bezugspunkt 32518333 5903294
Endpunkt 1 32518391 5903244
Endpunkt 2 32518400 5903356
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Fir den Sektor A wurde ein Zusatzpegel von 0 dB vergeben. Fur den Sektor B wurde ein
Zusatzpegel von 5 dB tags und nachts vergeben. Die immissionswirksamen flachenbezoge-
nen Schallleistungspegel sowie die Richtungssektoren flr die Zusatzpegel sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 5 Darstellung der ermittelten IFSP in Planungsvariante 1
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Planungsvariante 2:
Es wurden folgende IFSP ermittelt (vgl. Seite 31 Abbildung 6):

TF 01 54,0 dB(A)/m? tags und 39,0 dB(A)/m? nachts
TF 02 55,0 dB(A)/m? tags und 40,0 dB(A)/m? nachts
TF 03 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 04 58,0 dB(A)/m? tags und 43,0 dB(A)/m? nachts
TF 05 58,5 dB(A)/m? tags und 43,5 dB(A)/m? nachts
TF 06 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m? nachts

TF 07 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m? nachts

Die folgenden Tabellen zeigen die gewerbliche Vorbelastung (VB), den geltenden Immissions-
richtwert nach TA Larm /5/ (IRW), den resultierenden Planwert (Lp) und den aus den
immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln resultierenden Immissionsan-
teil (L|A)Z
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Tabelle 8 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fur die Tageszeit

O Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Lei Lia Sl
10 01 544 55,0 46,1 46,0 0,1
10 02 53,6 55,0 49,4 49,0 0,4
10 03 52,0 55,0 52,0 51,6 0,4
10 04 52,6 60,0 59,1 56,5 2,6
10 05 50,5 60,0 59,4 58,1 1,3
10 06 50,4 60,0 59,5 58,3 1,2
10 07 51,7 60,0 59,3 58,6 0,7
10 08 56,5 60,0 57,3 56,4 0,9
10 09 ) 65,0 65,0 56,2 8,8
1010 -1 65,0 65,0 534 11,6
10 11 50,8 55,0 52,9 51,7 1,2
1012 48,0 55,0 54,0 48,1 5,9
1013 49,0 55,0 53,7 50,4 3,3
10 14 48,3 55,0 53,9 48,2 5,7

" Die Gerauschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungsplane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur fur
die Immissionsorte aulRerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.

Tabelle 9 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fir die Nachtzeit

Messpunkt Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Ler = Lia
10 01 39,4 40,0 31,1 31,0 0,1
10 02 38,6 40,0 34,4 34,0 0,4
10 03 37,0 40,0 37,0 36,6 0,4
10 04 37,6 45,0 441 415 2,6
10 05 35,5 45,0 44,4 43,1 1,3
10 06 35,4 45,0 44,5 433 1,2
10 07 36,7 45,0 44,3 43,6 07
10 08 41,5 45,0 42,3 41,4 0,9
10 09 1) 50,0 50,0 41,2 8,8
10 10 1) 50,0 50,0 38,4 11,6
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Messpunkt Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Lei—Lia
10 11 35,8 40,0 37,9 36,7 1,2
10 12 33,0 40,0 39,0 33,1 59
10 13 34,0 40,0 38,7 35,4 3,3
10 14 33,3 40,0 38,9 33,2 57

" Die Geraduschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungspléane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur fir
die Immissionsorte auBerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.

Analog zur Planungsvariante 1 kdnnen auch in dieser Planungsvariante Zusatzpegel (vgl. Ta-
belle 12) vergeben werden. Im vorliegenden Fall wird die Schallabstrahlung aus dem
Plangebiet mafigeblich durch die Immissionsorte 10 01 - 10 03 und 10 5 - IO 8 limitiert. In
ostlicher Richtung ist eine deutlich hdhere Schallabstrahlung moéglich. Insofern kann in Ostli-
cher Richtung eine héhere Schallabstrahlung zugelassen werden. Die immissionswirksamen
flachenbezogenen Schallleistungspegel sowie die Richtungssektoren flir die Zusatzpegel fir
die Planungsvariante 2 sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 6 Darstellung der ermittelten IFSP in Planungsvariante 2
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Planungsvariante 3:

Erste Berechnungen mit den in Planungsvariante 1 ermittelten IFSP haben ergeben, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ fir Allgemeine Wohngebiete an den Baugrenzen des
geplanten Allgemeinen Wohngebietes (10 4 bis 10 7) tags und nachts in dieser Planungsvari-
ante sowohl in 2 m als auch in 5 m Hohe Uberschritten werden. Daher wurden die Teilflachen
TF3 und TF4 so angepasst, dass die Immissionsrichtwerte in 2 m Hohe eingehalten werden
kénnen. In 5 m Héhe ist in dieser Variante ohnehin davon auszugehen, dass weitere MalRnah-
men erforderlich werden. Eine weitere Reduzierung der IFSP auf den nachstgelegenen
Teilflachen TF 3 und TF 5 wirde dazu fihren, dass eine Ansiedlung typischer gewerblicher
Nutzungen stark eingeschrankt bzw. nicht mehr moglich ware.

Es wurden folgende IFSP ermittelt (vgl. Seite 31 Abbildung 6):

TF 01 54,0 dB(A)/m? tags und 39,0 dB(A)/m? nachts
TF 02 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 03 57,0 dB(A)/m? tags und 42,0 dB(A)/m? nachts
TF 04 58,0 dB(A)/m? tags und 43,0 dB(A)/m? nachts
TF 05 55,0 dB(A)/m? tags und 40,0 dB(A)/m? nachts
TF 06 57,5 dB(A)/m? tags und 42,5 dB(A)/m? nachts
TF 07 62,5 dB(A)/m? tags und 47,5 dB(A)/m? nachts

Die folgenden Tabellen zeigen die gewerbliche Vorbelastung (VB), den geltenden Immissions-
richtwert nach TA Larm /5/ (IRW), den resultierenden Planwert (Lr) und den aus den
immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln resultierenden Immissionsan-
teil (L|A)Z

Tabelle 10 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fir die Tageszeit

R Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Lei Lia Lr= L
10 01 54,4 55,0 46,1 45,7 0,4
10 02 53,6 55,0 49,4 48,9 0,5
10 03 52,0 55,0 51,9 51,4 0,5
10 04 52,5 55,0 51,4 55,0 -3,6
IO 04a 51,7 55,0 52,3 52,3 0,0
10 05 50,6 55,0 53,0 57,8 -4.8
IO 05a 49,3 55,0 53,6 53,1 0,5
10 06 50,4 55,0 53,1 57,6 -4.5
IO 06a 49,2 55,0 53,6 53,0 0,6
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Pegel in dB(A) Differenz
Messpunkt Lpi- L
VB IRW Ly Lia Iz HA
10 07 51,5 55,0 52,4 55,6 -3,2
10 07a 50,6 55,0 53,0 51,7 1,3
10 08 56,5 60,0 57,4 53,5 3,9
10 09 -1 65,0 65,0 54,7 10,3
10 10 -1 65,0 65,0 53,3 11,7

" Die Gerauschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungspléane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur fur
die Immissionsorte auerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.

Fettdruck: Uberschreitung des IRW

Tabelle 11 Aus den IFSP resultierende Immissionspegel fur die Nachtzeit

Messpunkt Pegel in dB(A) Differenz
VB IRW Le Lia Lei—Lia
10 01 39,4 40,0 31,1 30,7 0,4
10 02 38,6 40,0 34,4 33,9 05
10 03 37,0 40,0 36,9 36,4 05
10 04 37,5 40,0 36,4 40,1 -3,7
10 04a 36,7 40,0 37,3 37,3 0,0
10 05 35,6 40,0 38,0 42,8 4,8
10 05a 34,3 40,0 38,6 38,1 0,5
10 06 35,4 40,0 38,1 42,6 4,5
10 06a 34,2 40,0 38,6 38,0 0,6
10 07 36,5 40,0 37,4 40,6 -32
10 07a 35,6 40,0 38,0 36,7 1,3
1008 41,5 45,0 42,4 38,5 3,9
10 09 1) 50,0 50,0 39,7 10,3
10 10 1) 50,0 50,0 38,3 11,7

" Die Gerauschimmissionen aus den Gewerbegebieten der Bebauungsplane Nr. 44 und Nr. 29 wurden nur fur
die Immissionsorte aulRerhalb der Gewerbegebiete berechnet. Entsprechend der Argumentation aus Ab-
schnitt 10.1 wird angenommen, dass innerhalb der Gewerbegebiete keine relevante Vorbelastung vorliegt.

Fettdruck: Uberschreitung des IRW

Erwartungsgemaf werden die zulassigen Immissionsanteile im geplanten Allgemeinen Wohn-
gebiet in der Nahe des geplanten Gewerbegebietes in 5 m Héhe Uberschritten. Aufgrund der
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Uberschreitungen sind zusatzliche LarmschutzmaRnahmen erforderlich. In Absprache mit der
Stadt Zeven waren hier in dem geplanten Allgemeinen Wohngebiet an den Baugrenzen ent-
lang des geplanten Gewerbegebietes zu 6ffnende Fenster schutzbedirftiger Raume in
Richtung Gewerbegebietim 1. OG auszuschliefien. Dies ware in den textlichen Festsetzungen
zu verankern.

Unter der Voraussetzung, dass weitere LarmschutzmalRnahmen durchgefihrt werden und die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte sichergestellt ist, kbnnen analog zur Planungsvariante 1
auch in dieser Planungsvariante Zusatzpegel (vgl. Tabelle 12) vergeben werden. Die immissi-
onswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel sowie die Richtungssektoren fir die
Zusatzpegel fur die Planungsvariante 2 sind in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 7 Darstellung der ermittelten IFSP in Planungsvariante 3
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Unabhangig von der Planungsvariante wird folgende textliche Festsetzung fur den Bebau-
ungsplan vorgeschlagen:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der gekennzeichne-
ten Gewerbeflache angegebenen immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel weder tags (6.00 h bis 22.00 h) noch nachts (22.00 bis 6.00 h) tberschreiten. Die Er-
mittlung der resultierenden Immissionsanteile an den malgeblichen Immissionsorten hat
entsprechend dem alternativen Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2, Ausgabe 10/99,
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ohne meteorologische Korrektur, ohne Ruhezeitenzuschlage und mit einer Hohe der Emissi-
onsquelle von 2 m zu erfolgen. FiUr die dargestellten Richtungssektoren konnen die
immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel um die in der nachfolgenden
Tabelle dargestellten Zusatzpegel erhéht werden:

Tabelle 12 Zusatzpegel in dB

- Zusatzpegel
Richt ktor | Zusatzpegel t
ichtungssektor usatzpegel tags nachts
A 0dB 0dB
5dB 5dB

Relevanzgrenze

Aus Sachverstandiger Sicht kann sichergestellt werden, dass ein Vorhaben auch dann die
schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes erflillt, wenn der Beurteilungspegel
den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unter-
schreitet (Relevanzgrenze). Dieses Kriterium sollte ebenfalls im Bebauungsplan wie folgt
festgesetzt werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplanes,
wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den mafgeblichen Immissionsorten
um mindestens 15 dB unterschreitet.

Binnenwirksamkeit der IFSP

Auch innerhalb der geplanten Gewerbeflachen kénnen gegebenenfalls Blirordume oder ggf.
auch Betriebsleiterwohnhduser als mogliche schutzbedurftige Nutzungen angesiedelt werden.
Gemal TA Larm /5/ gilt fur schutzbedurftige Nutzungen in Gewerbegebieten ein Immissions-
richtwert von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Die Berlcksichtigung mdglicher
Schutzanspriche von Buros und Betriebsleiterwohnhausern kann in den dem Bebauungsplan-
verfahren nachgeordneten Einzelgenehmigungsverfahren stattfinden. Die schalltechnischen
Festsetzungen zu den IFSP beziehen sich auf die im Lageplan (Anlage 1) dargestellten Im-
missionsorte auflderhalb des geplanten Gewerbegebiets. Daher wird vorgeschlagen, die
folgende Festsetzung aufzunehmen:

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel beziehen sich auf die Im-
missionsorte aul3erhalb des Gewerbegebiets des Bebauungsplanes Nr. 100. Sie sind nicht
binnenwirksam.

Weitergabe und Umverteilung ungenutzter IFSP

Aus Sachverstandiger Sicht bestehen gegen einen Handel oder Austausch ungenutzter IFSP
keine Bedenken. Es muss jedoch sichergestellt werden, dass die Emissionskontingente nicht
mehrfach genutzt werden. Dazu wird die folgende Festsetzung empfohlen:

Seite 35 von 51



21-222-GDV-02 T&H Ingenieure GmbH

Wenn Anlagen oder Betriebe die flachenbezogenen Schallleistungspegel von anderen Teilfla-
chen in Anspruch nehmen, ist eine erneute Inanspruchnahme dieser Pegel éffentlich-rechtlich
auszuschlieen (z. B. durch Baulast oder 6ffentlich-rechtlichen Vertragen).

Vorschlag fir zuséatzliche textliche Festsetzungen fur die Variante 3:
Im Allgemeinen Wohngebiet WA* sind zu 6ffnende Fenster schutzbedurftiger Raume in Rich-
tung Gewerbegebiet ab einer Héhe von 3 m tiber GOK nicht zulassig.

10.3 Bewertung der ermittelten IFSP

Zur Abschatzung, ob flr ein der Gebietskategorie angemessener flachenbezogener Schall-
leistungspegel vorliegt, werden die in Abschnitt 10.1 beschriecbenen Pegel aus /11/
herangezogen.

Planungsvarianten 1 und 3:

Bei den ermittelten IFSP fir die Planungsvarianten 1 und 3 kann fir eine Teilflache (TF 7) mit
Pegeln von 62,5 dB(A) tags und 42,5 dB(A) nachts gemal /11/ eine fir Gewerbegebiete typi-
sche Nutzung umgesetzt werden. In den Teilflachen TF 2 - TF 4 und TF 6 ergeben sich
flachenbezogene Schallleistungspegel, die eher fiir eine eingeschrankte gewerbliche Nutzung
typisch sind. In den Teilflachen TF 1 und TF 5 wird mit den ermittelten IFSP nur eine stark
eingeschrankte gewerbliche Nutzung zuldssig sein, sodass diese Flachen nur durch Betriebe
mit entsprechend geringer Larmemission bzw. mit sehr sorgfaltiger schalltechnischer Planung
genutzt werden kénnen. Falls ein Betrieb mehrere Flachen nutzt, so sollten die larmkritischen
Maschinen bzw. Vorgange in den Flachen mit héheren IFSP untergebracht werden.

Planungsvariante 2:

Bei den ermittelten IFSP fir die Planungsvariante 2 ist in den Teilflachen TF 6 und TF 7 eine
fur Gewerbebetriebe typische Nutzung mdglich, wahrend in den Teilflachen TF 3 - TF 5 eine
schalltechnisch eingeschrankte Nutzung mdglich ware. In Planungsvariante 2 ergibt sich fur
die Teilflachen TF 1 und TF 2 mit den ermittelten IFSP nur eine stark eingeschrankte gewerb-
liche Nutzung.

Die eingeschrankte Nutzung ist aufgrund der bereits durch die bestehenden Gewerbegebiete
vorbelasteten Immissionsorte im Norden nur zu verhindern, wenn im Norden eine aktive Larm-
schutzmalinahme errichtet wiirde. Diese musste aber ca. 5,5 m hoch sein und fihrt dann fir
die ndrdlichen Immissionsorte auch zu einer Einschrankung durch Schattenwurf. Weiterhin
wird das derzeitige Betriebsgelande des Bestandsbetriebs im Plangebiet tber die Stralle Bick-
been befahren. So scheint eine solche LarmschutzmalRnahme aus stadtebaulichen Griinden
nicht umsetzbar zu sein. Somit ist die schalltechnische Einschrankung dieser Flachen unter
Bericksichtigung der betrachteten Planungsvarianten aus Sachverstandiger Sicht unumgang-
lich. In den Planungsvarianten 1 und 3 ergibt sich zudem durch die Ausweisung eines
Allgemeinen Wohngebiets sudlich des geplanten Gewerbegebiets auch eine starke
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Einschrankung der sudlichen Flachen. Auch diese ist aus Sachverstandiger Sicht im Hinblick
auf die betrachtete Planungsvariante tolerierbar.

Gemal der aktuellen Rechtsprechung muss mindestens ein Teilgebiet ohne Emissionsbe-
schrankung vorhanden sein oder es muss ein Teilgebiet mit Emissionskontingenten geben,
die jeden nach § 8 BauNVO zulassigen Betrieb ermdglicht. Im betrachteten Plangebiet ist eine
uneingeschrankte Nutzung aufgrund der direkt angrenzenden Wohnbebauungen nicht mog-
lich. GemalR Auskunft der Stadt Zeven sind jedoch im Industrie- und Gewerbegebiet Zeven-
Aspe uneingeschrankte Gewerbeflachen vorhanden, in denen sich die nach § 8 BauNVO zu-
|assigen Betriebe ansiedeln kénnen.

11 Gewerbelarmimmissionen durch das Autohaus Brunkhorst

11.1 Bau- und Betriebsbeschreibung

Die Autohaus Brunkhorst GmbH betreibt am Standort Bahnhofstral3e 96/98 einen Autohandel
mit Kfz-Werkstatt. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes soll der Betrieb teilweise
umstrukturiert und erweitert werden. Das ndérdliche Verkaufshaus soll dabei um eine weitere
Werkhalle erweitert werden. Weiterhin sollen alle Gewerbegebietsflachen des Bebauungspla-
nes durch den geplanten Betrieb genutzt werden. Das derzeitige Betriebsgelande mit dem
erweiterten nérdlichen Gebaude ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 8 Darstellung des Betriebsgelandes der Autohaus Brunkhorst GmbH in Zeven
nach dem Umbau (und mit Aufstellung des Bebauungsplanes)

N

A
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Auf dem Betriebsgelande befinden sich im nordlichen Teil und im sudlichen Teil jeweils ein
Verkaufshaus mit anliegender Kfz-Werkstatt, wobei der Hauptteil der Reparaturarbeiten im
nordlichen Gebaude stattfindet. Die sudliche Werkstatt wird nur selten genutzt. Zwischen den
beiden Gebauden befinden sich Ausstellungsflachen fir Kraftfahrzeuge. Im Falle der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes sollen im Stdwesten und Westen noch weitere Flachen fur die
Verladung von Kfz und gegebenenfalls sanitare Einrichtungen hinzukommen. Die Fahrspuren
auf dem derzeitigen Gelande sind gepflastert. Die Fahrspuren im neuen Teilbereich sollen
dann asphaltiert ausgeftihrt werden. Das Gelande wird ber die Stralte Bickbeen befahren.

Das Unternehmen Autohaus Brunkhorst beschaftigt 10 kaufmannische und 14 technische Mit-
arbeiter. Die Betriebszeiten belaufen sich auf Mo. — Fr. 7.30 bis 18.00 Uhr und samstags 8.00
bis 12.00 Uhr. GemafR Auskunft des Betreibers ist derzeit damit zu rechnen, dass ca. 20 Mit-
arbeiter mit dem Pkw zur Arbeit kommen, wovon ca. 10 Mitarbeiter zur Mittagspause das
Gelande verlassen und anschliel’end wiederkommen. Die Mitarbeiter sollen im sidwestlichen
Teil des Betriebsgelandes parken.

Gemal Auskunft des Betreibers kann weiterhin mit ca. 20 Kunden pro Tag gerechnet werden.
Die Kunden parken im norddstlichen Teil des Gelandes. Hier finden auch die Anlieferungen
von Paketboten statt. Pro Tag kann mit ca. 15 Pkw-Anlieferungen durch Speditionen gerechnet
werden. Weiterhin kann fur einen schalltechnisch unglinstigen Tag (sehr selten) mit einer Pkw-
Anlieferung in der Nacht gerechnet werden.

Auf dem Gelande werden auch Pkw angeliefert, teilweise in den Werkstatten aufbereitet und
abgefahren. Dementsprechend ist derzeit pro Tag mit ca. 4 Lkw zu rechnen, die durchschnitt-
lich 4 Pkw an- oder abliefern. Im Rahmen der Erweiterung des Betriebs kann geman Auskunft
des Betreibers mit ca. 8 Lkw pro Tag gerechnet werden. Fur einen schalltechnisch ungunsti-
gen Tag kann weiterhin damit gerechnet werden, dass ein Lkw bereits vor 6 Uhr das Gelande
befahrt und auf die Offnung des Autohauses bzw. die Verladung wartet. Die Verladung der Kfz
soll im sidwestlichen Teil des geplanten Betriebsgelandes stattfinden. Pro Lkw wird mit ca.
45 Min. Verladezeit gerechnet. Anschlie3end verlassen die Lkw das Gelande wieder Uber eine
neu anzulegende suddstliche Ausfahrt auf die Bundesstral3e.

Neben den Kfz-Bewegungen und Verladungen im Auf3enbereich, sind die Larmemissionen
der Werkstatten zu berucksichtigen. GemaR Auskunft des Betreibers werden neben der Re-
paratur und Wartung der 20 Kunden-Pkw auch ca. 30 Pkw fur den Weiterverkauf aufbereitet.
Hierfur werden die derzeitige Werkstatt im nérdlichen Gebaude sowie die geplante Werkstatt
am nordlichen Gebaude von den Kunden bzw. den aufzubereitenden Kraftfahrzeugen befah-
ren. Die Zufahrt in die Werkstatt erfolgt Uber die sudlichen und 6stlichen Tore. In den
Werkstatten finden auch Richt- und Karosseriearbeiten statt. Nach Klarung des Reparaturauf-
trages lassen sich die Kunden entweder abholen oder bekommen fir die Zeit, in der lhr
Fahrzeug repariert wird, einen Leihwagen vom Autohaus mit. Fur die Reparaturarbeiten wird
das Fahrzeug dann von einem Mitarbeiter in die Werkstatt gefahren. Nach Durchflihrung der
Arbeiten verlasst der Mitarbeiter dann mit dem reparierten Fahrzeug das Betriebsgelande fur
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eine Probefahrt. Nach durchgefuhrter Probefahrt fahrt er das Fahrzeug wieder in die Werkstatt,
um restliche Arbeiten durchzuflihren oder parkt es direkt auf der Stellplatzflache im AuRenbe-
reich. Nach Benachrichtigung des Kunden, Iasst sich der Kunde wieder bringen oder kommt
mit dem Leihwagen wieder auf das Betriebsgelande gefahren, bezahlt und fahrt mit dem eige-
nen reparierten Fahrzeug vom Betriebsgelande. Daher ist je Fahrzeug, welches repariert wird,
mit 6 Park-Bewegungen im AulRenbereich und 8 Fahrten auf dem Betriebsgelande in der Ta-
geszeit zwischen 7.00 und 18.00 Uhr zu rechnen. Im Rahmen der Berechnungen wird mit ca.
10 Stunden larmintensiven Arbeiten in den Werkstatten gerechnet.

Sonstige immissionsrelevante Vorgange wurden vom Betreiber nicht genannt.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle 13 Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel Autohaus

Brunkhorst
Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle ung. Nacht-
6.00 —7.00 7.00 — 20.00 20.00 — 22.00
stunde

Werkstatten - 600 Minuten - -
Kundenfahrzeuge,
Parken im AufRenbereich - 120 Bew. - -
Kundenfahrzeuge, Fahren im
Auflenbereich - 160 Bew. - -
Pkw-Anlieferung, Spedition
Parken vor nordl. Verkaufs- - 30 Bew. - 2 Bew.
haus
Pkw-Anlieferung, Spedition
Fahren zu nordl. Verkaufs- - 30 Bew. - 2 Bew.
haus
Aufbereitungsfahrzeuge,
Parken im AulRenbereich - 120 Bew. - -
Aufbereitungsfahrzeuge,
Fahren im AulRenbereich - 120 Bew. - -
Mitarbeiter-Fahrzeuge,
Parken im AulRenbereich - 60 Bew. - -
Mitarbeiter-Fahrzeuge,
Fahren im AufRenbereich - 60 Bew. - -
Lkw-Anlieferung,
Parken im siidwestl. Bereich - 16 Bew. - 1 Bew.
Lkw-Anlieferung,
Fahren im AufRenbereich - 16 Bew. - 1 Bew.
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle ung. Nacht-
6.00 — 7.00 7.00 —20.00 | 20.00-22.00
stunde

Verladung Kraftfahrzeuge - 360 Minuten - -

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang
11.2 Emissionskenndaten

Die Ermittlung der Gerauschemissionen fur die auf dem Betriebsgelande verkehrenden Pkw
und Lkw erfolgt nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /12/. Fur eine Pkw-
Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) her-
angezogen. Fur wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein Impulszuschlag von
Ki = 4 dB berlcksichtigt. Fahrwege werden mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel
von 49,0 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde berlcksichtigt. Dieser Pegel enthalt einen Zu-
schlag von Ksvo = 1,5 dB fiir die StraBenoberflache und Dy = -8,5 dB fiir die Geschwindigkeit
bei 30 km/h.

Fur den Lkw-Verkehr wird gemal /12/ fir eine Lkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz
ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zuziglich eines Impulszuschlages von K, = 3 dB
und ein Zuschlag fur die Parkplatzart von K,a = 14 dB in Ansatz gebracht. Fahrwege werden
mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von 60,5 dB(A) je Meter Fahrweg und
Stunde berlicksichtigt. Dieser Pegel enthalt einen Zuschlag von Ksy, = 0 dB fiir die StraRen-
oberflache und Dy = -8,5 dB fiur die Geschwindigkeit bei 30 km/h. Rangiertatigkeiten werden
mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) gemal /13/ berlcksichtigt. Als La&rmschutz-
malnahme wird vorausgesetzt, dass die Lkw, die nachts auf das Gelande fahren, Uber die
neue Zufahrt dber die BundesstralRe auf das Gelande fahren.

Fir die Verladung der Pkw wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 103 dB(A) wahrend des
Verladevorgangs angenommen.

Fir die Schallabstrahlung aus den Werkstatten wird ein Innenpegel von 85 dB(A) bei gedffne-
ten Toren angenommen.

11.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen der Schallimmissionen an den Immissionsorten, verursacht durch den Be-
trieb des Autohauses Brunkhorst, wird fur die Planungsvarianten 1 und 2 durchgefuhrt. Die
Variante 3 wurde hier nicht explizit dargestellt, da die zuldssigen Immissionskontingente gro3-
tenteils ahnlich der Variante 1 sind und Uberwiegend niedriger als in der Variante 3 liegen.
Dabei wird fir beide Planungsvarianten gemaf} den derzeitigen Planen des Betreibers ange-
nommen, dass das gesamte geplante Gewerbegebiet vom Autohaus Brunkhorst genutzt wird.
Die Beurteilungspegel des Betriebs werden dann mit den jeweiligen Immissionsanteilen an
den Immissionsorten vergleichen.
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Planungsvariante 1:

In der folgenden Tabelle 14 sind die an den in Abschnitt 7 festgesetzten Immissionsorten zu
erwartenden Beurteilungspegel und die sich aus den ermittelten IFSP ergebenden Immissi-
onsanteile flr den oben beschriebenen Betrieb in Planungsvariante 1 dargestellt:

Tabelle 14 Vergleich der Beurteilungspegel durch den Betrieb des Autohauses Brunkhorst mit
den ermittelten Immissionsanteilen, Planungsvariante 1

Beurteilungspegel Differenz

durch Zulassige Immissions- Lr- Lia
Immissi- Autohaus Brunkhorst anteile
onsort GmbH Lia in dB(A)

in dB(A)

Tageszeit | Nachtzeit | Tageszeit | Nachtzeit | Tageszeit Nachtzeit

101 40,7 26,0 46,1 31,1 54 5.1
10 2 44,0 30,7 49,2 34,2 52 3,5
103 471 27,2 51,6 36,6 4,5 9,4
104 45,4 24,4 50,8 35,8 54 11,4
105 45,4 27,6 52,0 37,0 6,6 9,4
106 48,7 31,0 51,7 36,7 3,0 5,7
107 49,8 32,5 50,7 35,7 0,9 3,2
108 49,7 34,9 53,7 38,7 4,0 3,8
109 491 35,3 54,9 39,9 58 4,6
1010 50,4 27,4 53,5 38,5 3,1 111

Planungsvariante 2:

In der folgenden Tabelle 15 sind die an den in Abschnitt 7 festgesetzten Immissionsorten zu
erwartenden Beurteilungspegel und die sich aus den ermittelten IFSP ergebenden Immissi-
onsanteile fur den oben beschriebenen Betrieb in Planungsvariante 2 dargestellt:

Tabelle 15 Vergleich der Beurteilungspegel durch den Betrieb des Autohauses Brunkhorst mit
den ermittelten Immissionsanteilen, Planungsvariante 2

Beurteilungspegel durch | Zuldssige Immissionsan- Differenz
Autohaus Brunkhorst teile Lr - Lia
Immission- GmbH Lia in dB(A)
sort in dB(A)
Tageszeit | Nachtzeit | Tageszeit | Nachtzeit | Tageszeit | Nachtzeit
101 40,5 26,0 46,0 31,0 55 5,0
102 43,8 30,7 49,0 34,0 5.2 3,3

Seite 41 von 51




21-222-GDV-02 T&H Ingenieure GmbH

Beurteilungspegel durch | Zulassige Immissionsan- Differenz
Autohaus Brunkhorst teile Lr- Lia

Immission- GmbH Lia in dB(A)
sort in dB(A)

Tageszeit Nachtzeit | Tageszeit Nachtzeit | Tageszeit | Nachtzeit
103 46,6 27,2 51,6 36,6 5,0 9,4
104 49,6 26,7 56,5 41,5 6,9 14,8
105 48,4 30,2 58,1 43,1 9,7 12,9
106 53,8 35,9 58,3 43,3 9,5 7,4
107 55,0 37,6 58,6 43,6 3,6 6,0
108 49,7 34,9 56,4 41,4 6,7 6,5
109 49,1 35,2 56,2 41,2 7,1 6,0
1010 50,4 27,4 53,4 38,4 3,0 11,0
10 11 48,3 31,7 51,7 36,7 3,4 5,0
10 12 43,6 26,6 48,1 33,1 4,5 6,5
1013 43,8 26,7 50,4 354 6,6 8,7
10 14 445 27,8 48,2 33,2 3,7 5,4

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsanteile in beiden Planungsvarianten von dem
geplanten Betrieb der Firma Autohaus Brunkhorst GmbH eingehalten werden kdénnen. In der
Planungsvariante 1 liegt die geringste Differenz zwischen Beurteilungspegel und Immissions-
anteilen am Immissionsort IO 7 (nachts) mit ca. 1 dB Unterschied vor. Somit stiinde der Firma
noch ca. 1 dB Entwicklungspotential bzw. bei schallgtinstiger Ausnutzung des Betriebsgelan-
des auch ein noch hdheres Potential zur Verfigung. In der Planungsvariante 2 liegt die
geringste Differenz am Immissionsort IO 2 (nachts) und 10 10 (tags) mit ca. 3 dB vor. Somit
steht dem Betrieb in beiden Varianten ein Entwicklungspotential zur Verfigung. In Variante 2
dirften sich die Schallemissionen des Betriebs sogar um 3 dB erhdhen, was einer Verdopp-
lung der angesetzten Bewegungszahlen und Einwirkzeiten entspricht.

Die ermittelten immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel des geplanten
Gewerbegebiets sind somit in den Planungsvarianten ausreichend fir den geplanten Betrieb
und lassen aus schalltechnischer Sicht auch ein gewisses Entwicklungspotential zu.

12 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der EinflussgroRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
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Nachweis zu fihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von
90 % eingehalten werden.

Hinsichtlich der Gewerbelarmimmissionen der Vorbelastung und der ermittelten immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel wurden die Berechnungen mit fir
Gewerbegebiete typischen Flachenschallleistungspegeln durchgefiihrt. Die Ausbreitungsbe-
rechnungen wurde hierbei nach der DIN ISO 9613-2 /6/ durchgefuhrt. Dieses Rechenverfahren
entspricht den derzeit anerkannten Regeln der Technik fir derartige Aufgaben und weist tbli-
cherweise eine Prognosegenauigkeit von + 3 dB auf. Die Sicherstellung der Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ wird abschlieRend durch die im Baugenehmigungsver-
fahren durchzufuhrenden Detailberechnungen fir die einzelnen Betriebe und Anlagen
sichergestellt.

Im Hinblick auf die Schallemissionen des geplanten Betriebs der Autohaus Brunkhorst GmbH
wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die Einwirkzeiten eher an
der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann davon ausgegangen wer-
den, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgemalem Betrieb eher an der
oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse
kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird, vorausgesetzt der Einhaltung
der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbe-
dingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den ge-
setzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefihrt. Anhand von durchgefihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechende
Prognosehorizont mit einem Zuschlag berucksichtigt. Es ist somit davon auszugehen, dass
die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit
+0 dB/-3 dB abgeschatzt.

13 Abwagungskriterien und Schallminderungsmafinahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind geman § 1 Abs. 7 BauGB /7/ die 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berlcksichtigen.

13.1 Gewerbelarm

Bei den Berechnungen fir die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel
des geplanten Gewerbegebiets wurden die Berechnungen fur die Immissionsorte im Plange-
biet so durchgeflhrt, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ durch die
Gesamtbelastung des Gewerbelarms eingehalten werden. Es kann also davon ausgegangen
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werden, dass in Bezug auf den Gewerbelarm fur schutzbeduirftige Nutzungen im Plangebiet
unter Berlcksichtigung der in den Abschnitten genannten SchallschutzmalRnahmen (LSW,
nicht zu 6ffnende Fenster schutzbedirftiger Rdume) gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
sichergestellt sind.

In Bezug auf den Verkehrslarm berechnen sich jedoch deutliche Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 /2/ und der Grenzwerte der 16. BImSchV /3/im Plangebiet. Daher
sind aktive und passive LarmschutzmalRnahmen zu prifen und in die Abwagung einzustellen.

13.2 Verkehrslarm

13.2.1 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aktive SchallschutzmafRhahmen kommen aus Sachverstandiger Sicht fur den Verkehrslarm
im vorliegenden Fall zunachst nicht in Betracht. Dem Bau eines Larmschutzwalles oder einer
Larmschutzwand entlang der Strale stehen aus Sachverstandiger Sicht stadtebauliche
Griinde wie beispielsweise ein eingeschrankter Flachenzugriff durch die Bestandsbebauun-
gen im Wege. Weiterhin musste die MaRnahme ca. 5 m hoch sein, um eine relevante
Schallabschirmung in den Obergeschossen zu erreichen. Zu beachten ist auch, dass nur ein
relativ kleiner Planbereich mit larmsensiblen, schutzbedurftigen Nutzungen (MI) nahe der
Strale liegt, wahrend der Grolteil des strallennahen Plangebiets als Gewerbegebiet ausge-
wiesen werden soll. Weitere aktive MalRnahmen an der Stral’e wie das Aufbringen von
larmarmen Strallenbeldgen oder eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden bereits im Larm-
aktionsplan der Stadt Zeven aufgenommen und kommen aus Sachverstandiger Sicht nur fir
das Plangebiet zunachst nicht in Betracht. Es wird daher davon ausgegangen, dass aktive
Maflinahmen entlang der Stral3e fir das Plangebiet nicht umgesetzt werden kénnen.

13.2.2 Baugrenzenverschiebung

Im Rahmen der Abwagung kann gepruft werden, ob eine Verschiebung der Baugrenzen in
Richtung Westen (von der Bundesstralle weg) moglich ist.

Wie in Abschnitt 9.2 beschrieben, wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung eingehalten,
sodass die Baugrenze nicht zwingend verschoben werden muss. Im Rahmen der Abwagung
kann aber geprift werden, ob sie aus larmschutztechnischen Griinden dennoch verschoben
werden soll. Wirde man die Baugrenze um ca. 10 m in Richtung Westen verschieben, so
wirden sich an der dann weiter von der B 71 entfernten Baugrenze etwa 2-3 dB geringere
Pegel tags und nachts ergeben. Dies wiirde dazu flihren, dass die maximalen Beurteilungs-
pegel tagsuber von 67 dB(A) auf 64 dB(A) und nachts von maximal 59 dB(A) auf maximal
56 dB(A) reduziert werden wirden. Allerdings ist auch zu beachten, dass im stidéstlichen Teil-
bereich, in dem die Festsetzung eines Mischgebiets angenommen wird, bereits eine
Bebauung mit aus Sachverstandiger Sicht schutzbedrftiger Nutzung in ca. 5 m Entfernung
von der Plangebietsgrenze existiert. Insofern ist aus Sachverstandiger Sicht fraglich, inwieweit
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hier die Baugrenze weiter als bis zur Bestandsbebauung verschoben werden kann. In den
Bereichen, wo keine Bebauung besteht, sollte aber geprift werden, ob eine Verschiebung
moglich ist.

Zu berucksichtigen ist sicherlich, dass eine Verschiebung der Baugrenzen, bzw. die Einflh-
rung einer Nutzungsgrenze unter Umstanden zu einem Verlust von bebaubarer Flache fihrt.
Insbesondere im 6stlichen Bereich des Plangebiets ist zu prifen, wie weit eine Verschiebung
der Baugrenzen aus schalltechnischen Griinden sinnvoll ist. Es wiirde sich durch die Verschie-
bung der Baugrenze eine spirbare Reduzierung der Larmbelastung ergeben. Sollte auf eine
Verschiebung der Baugrenzen verzichtet werden, so sollte im Rahmen der Abwagung detail-
liert dargelegt werden, welche Ubergeordneten Grunde dafursprechen, die Baugrenze nicht zu
verschieben. Im weiteren Verlauf des Gutachtens wird zunachst nicht von einer Verschiebung
der Baugrenze ausgegangen.

13.2.3 Anordnung hausnaher AuBRenwohnbereiche / Grundrissgestaltung

Im Hinblick auf die Anordnung von hausnahen Auf3enwohnbereiche kann geprift werden, ob
sie aus larmschutztechnischen Griinden eingeschrankt werden sollte.

An der angesetzten dstlichen Baugrenze berechnen sich tagstber Beurteilungspegel von bis
zu 67 dB(A). Somit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur die Tageszeit von Allge-
meinen Wohngebieten von 55 dB(A) um bis zu 12 dB und der fir Mischgebiete von 60 dB(A)
um bis zu 7 dB Uberschritten. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) wird an der angesetzten ostlichen Baugrenze um bis zu 8 dB und der Grenzwert
fur Mischgebiete von 64 dB(A) um 3 dB Uberschritten.

Nahe der Stralle soll gemaR der betrachteten Planungsvarianten zunachst ein Mischgebiet
ausgewiesen werden. Eine Festsetzung zur Anordnung von hausnahen Auf3enwohnbereichen
greift auch in die Gestaltungsfreiheit des Bauherrn ein. Als Bemessungsgrenze, ob hausnahe
AulRenwohnbereiche eingeschrankt werden sollten, kann hier der Grenzwert fir Mischgebiete
von 64 dB(A) herangezogen werden. Da bei dem Neubau von Stralden bis zu diesem Grenz-
wert keine Malinahmen flr die StralRe erforderlich werden, kann davon ausgegangen werden,
dass bis zum Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Mischgebiete von 64 dB(A) noch keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen vorliegen. Somit sollte eine Festsetzung getroffen werden, die
hausnahe Aufienwohnbereiche in dem Bereich in dem der Beurteilungspegel gréflier als
64 dB(A) in der Tageszeit ist, ausschliel3t. Alternativ sollte fur die hausnahen Aufienwohnbe-
reiche eine Kompensation in Form von verglasten Vorbauten (verglaste Loggien,
Wintergarten, 6. a.) gefordert werden. In dem Bereich, wo die Allgemeinen Wohngebiete in
den dargestellten Planungsvarianten liegen, wird der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fir All-
gemeine Wohngebiete eingehalten, sodass aus Sachverstandiger Sicht keine Festsetzungen
zu den hausnahen Aulienwohnbereichen in den Allgemeinen Wohngebieten notwendig wer-
den.
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Die Bereiche, in denen die Anordnung von hausnahen Aul3enwohnbereichen untersagt wer-
den sollten (MI* und GE*), sind in der nachfolgenden Abbildung anhand der
Planungsvariante 2 dargestellt:

Abbildung 9 Darstellung der Bereiche, in denen hausnahe AuRenwohnbereiche ausgeschlos-
sen werden sollten (MI* und GE*, schwarz schraffiert)

13.2.4 Schallgedammte Liftungsoffnungen

Da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Bellftung von Schlafrdumen besondere Aufmerksamkeit ge-
widmet werden. Gemaf Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr moglich. In
der VDI 2719 /10/ wird ab einem Auf3engerauschpegel von gréfler 50 dB(A) eine schallge-
dammte Liftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /3/ in
der Nachtzeit als Indikator fur den erforderlichen Einbau von schallgeddammten Luftungsein-
richtungen herangezogen. Im vorliegenden Fall wird empfohlen, Fenster von Schlaf- und
Kinderzimmern in den Bereichen anzuordnen, in denen ein Au3engerauschpegel von weniger
als 50 dB(A) vorliegt. Dementsprechend sollten sie in den nachfolgend dargestellten Bereichen
an der westlichen Fassade angeordnet werden. Ansonsten sollte der Einbau von schallge-
dammten Luftungséffnungen oder einer Beluftung mittels raumlufttechnischer Anlage bei
Schlaf- und Kinderzimmern vorgesehen werden.
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Abbildung 10 Darstellung der Bereiche in dem im Mischgebiet und Gewerbegebiet (MI** und
GE**) die Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern an der westlichen Fassade an-
geordnet werden oder ansonsten der Einbau von schallgeddmmten
Laftungsoffnungen vorgeschrieben werden sollte.

13.2.5 Passive SchallschutzmalRnahmen

Die Auslegung der weiteren passiven SchallschutzmalRnahmen fur schutzbedurftige Rdume
erfolgt nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /8/. Nach DIN 4109 /9/ wird zunachst der
mafgebliche AulRenlarmpegel fur die Gesamtbelastung berechnet. Anhand der berechneten
Gesamtbelastung (im vorliegenden Fall Gewerbelarm und Verkehrslarm) werden dann nach
der folgenden Formel die Anforderungen an die Auf3enbauteile ermittelt:

R,W,ges = La - Kraumart

Dabei ist:

La Mafgeblicher AuRenlarmpegel;

Kraumart = 25 dB  flir BettenrGdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  flr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  flr Biirordume und Ahnliches.

Es sind jedoch folgende Schallddmm-Malie mindestens einzuhalten:

R'wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
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R'wges = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdumen und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehérigen Beur-
teilungspegel fur den Tag, und der mafgebliche Auflenlarmpegel fur die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fir die erhdhte nachtliche Stérwirkung. Als mal}-
geblich gilt die Larmbelastung, die die héhere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf
jeden Beurteilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fir die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der malRgebliche Auflzenlarm-
pegel fur die Nacht nach DIN 4109 /9/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus einem
Zuschlag von 10 dB(A). Daher wurden die mafigeblichen AuRenlarmpegel im vorliegenden
Fall auf Basis des Nachtwertes berechnet, da die Differenz zwischen Tag- und Nachtwerte der
Beurteilungspegel des Verkehrslarms ca. 8 dB betragt und die Nachtwerte die héhere Anfor-
derung an das Bau-Schalldammmal’ erzeugen. Weiterhin wurden die Berechnungen fir die
Planungsvariante 2 und ohne Berlcksichtigung der Zusatzbelastung durch das geplante Ge-
werbegebiet durchgefiihrt. Da der Verkehrslarm nachts die dominanten Larmimmissionen im
Plangebiet hervorruft, wirde die Zusatzbelastung durch das Plangebiet ohnehin nur einen ge-
ringen Larmbeitrag liefern. Weiterhin wirden eventuell errichtete Gebaude im geplanten
Gewerbegebiet zu einer Verringerung des Verkehrslarms im Rest des Plangebiets flhren, so-
dass die durch die hier angewendete Berechnungsmethode ermittelten Schallddmmmale aus
Sachverstandiger Sicht ausreichend sein werden.

Mit der Einfihrung der genannten Norm entfallt die bisherige grobe Unterteilung der Anforde-
rung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit der
Anwendung der neuen Norm wird auf den maf3geblichen AuRenlarmpegel abgestellt, der in
1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe Rasterung
des erforderlichen Bau-Schalldamm-Males in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen Verfahren
uber den maf3geblichen AuRenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden kann. Dies fuhrt
insbesondere bei hohen AuRenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der spateren baulichen
Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und transpa-
rente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der Praxis
bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher weiterhin eine
etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die Ableitung von
Larmpegelbereichen Uber den malgeblichen AuRenlarmpegel kann nach der neuen
DIN 4109 /8/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der neuen
DIN 4109 /8/ herangezogen werden:
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Tabelle 16 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /8/)

Larmpegel- | ~MaBgeblicher Auen-
bereich larmpegel” in dB
| <55
Il <60
i <65
\Y <70
Vv <75
VI <80
viI >80
a) Fur mafigebliche Aulienlarmpegel
La > 80 dB sind die Anforderungen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen (ber die berechneten
mafgeblichen Aulienlarmpegel nach obenstehender Tabelle.

Die so ermittelten Larmpegelbereiche sind flr die Bereiche in der folgenden Abbildung darge-
stellt. Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan
Ubernommen werden. Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Ge-
baude auf der der Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise auch geringere
Aulenlarmpegel berechnen als in Abbildung 11 dargestellt. Darlber hinaus berechnen sich
durch Abschirmungseffekte moglicherweise vorher errichteter Gebdude im Baugenehmi-
gungsfall gegebenenfalls geringere Pegel. Diese Effekte hangen von der Situation im
Baugenehmigungsfall ab. Insofern kann von den in Abbildung 11 dargestellten mal3geblichen
Aullenlarmpegeln abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren
nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nach-
haltig ein geringerer Larmpegel vorliegt und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
eingehalten werden kdnnen.
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Abbildung 11 Darstellung der La&rmpegelbereiche (berechnet auf Basis des Nachtwertes)

[ Larmpegelbereich Il
I | armpegelbereich Il
I _zirmpegelbereich IV
I | armpegelbereich V

13.2.6 Vorschlag fir die textliche Festsetzung

Unter Berlcksichtigung der in den vorherigen Abschnitten dargestellten Uberlegungen und
vorgeschlagenen SchallschutzmaRnahmen kdnnen textliche Festsetzungen im Bebauungs-
plan unter dem Titel ,Immissionsschutz® wie folgt aussehen:

Fir Gebaude, die neu errichtet und wesentlich geandert werden, gelten folgende Schallschutz-
anforderungen:

Hausnahe AulRenwohnbereiche

In den mit MI*, und GE* bezeichneten Bereichen ist die Anordnung von hausnahen Auf3en-
wohnbereichen (Terrassen, Balkone, etc.) unzulassig. Falls hausnahe Aulenwohnbereiche in
diesem Bereich angeordnet werden sollen, ist eine Kompensation in Form von verglasten Log-
gien, Wintergéarten o. A. vorzusehen.

Beluftung von Schlafrdumen

In den mit MI** und GE** gekennzeichneten Bereichen sind 6ffenbare Fenster von Schlaf- und
Kinderzimmern an der westlichen Gebaudefassade anzuordnen. Ansonsten ist fur Schlaf- und
Kinderzimmer der Einbau von schallgeddmmten Liftungsoffnungen oder eine BellUftung mit-
tels raumlufttechnischer Anlage in diesen Bereichen vorzusehen.
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Anforderungen an schutzbedurftige Rdume

Die Aulenbauteile schutzbedurftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, missen je nach Larmpegelbereich die Anforderungen an die Luftschallddmmung ge-
mafs Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar 2018 einhalten. Mindestens ist ein Bau-
Schalldammmal’ von 30 dB im gesamten Baugebiet einzuhalten.

Generelle Hinweise

Von den oben genannten Anforderungen kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird,
dass sich durch Abschirmeffekte oder Ahnliches geringere Larmpegel ergeben und auch bei
Abweichung von den Anforderungen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt
werden kdnnen.

Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung aufgenommen werden. Je nach
Abwagungsergebnissen sind die in Abschnitt 13.2.2 diskutierten Verschiebungen der Bau-
grenzen bzw. Nutzungsgrenzen mit in die Planzeichnung aufzunehmen. Weiterhin sind die
textlichen Festsetzungen je nach bevorzugter Planungsvariante oder weiterer Planungsande-
rung ggf. anzupassen.

Prifer: Verfasserin:
B.Eng. Bjorn Detmers Dipl.-Ing. Dagmar Vahning
(Sachverstandiger/stellv. Messstellenleiter) (Sachverstandige)
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Anlage 1.1

Ubersichtslageplan mit Schallquellen und Plangebiet (Hellblau: Baugrenzen, Planungsvar. 2)
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Anlage 1.2

Lageplan mit IFSP und Immissionsorten Planungsvar. 1
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Anlage 1.3
Lageplan mit IFSP und Immissionsorten Planungsvar. 2
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Anlage 1.4

Lageplan mit IFSP und Immissionsorten Planungsvar. 3
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Anlage 1.5

Lageplan mit Schallquellen Autohaus Brunkhorst
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Anlage 2

Eingabedaten
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

StralRen

Bezeichnung Sel.|M.|ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Straflenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.

Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)

Bundesstrale B71 (50) ~|str| 66,2| -0,6/ 59,5 546,0 0,00 920/ 29| 0,0 49 50 3 6,0 4/ 0,0, 0,0
Westring ~|str| 65,9| -3,9| 56,7 491,0 0,0/ 86,00 145 0,0 84 70 3 0,0 1 0,0/ 0,0
BundesstraRe B71 (100) ~|str| 71,5/ 59| 64,3 546,0 0,00 920 29/ 0,0 49 100 3 6,0 4/ 0,0/ 0,0
Flachenquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |[HO6he

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (Hz)

BP 44 GE vb 110,6| 110,6/ 95,6| 65,0/ 65,0 50,0/Lw"| 65 0,0/ 0,0| -15,0 500|3,0|r
BP 29 GE vb 99,8/ 99,8| 84,8 62,5/ 62,5 47,5/Lw"|62,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|3,0|r
BP 29 Feuerwehr vb 105,2| 105,2| 90,2| 65,0/ 65,0/ 50,0/Lw"| 65 0,0/ 0,0| -15,0 500|3,0|r
Pkw-Parken (Kunden) qu 76,7| 67,0 67,00 50,2| 40,5 405|Lw| 67 9,7/ 0,0/ 0,0/780,000 0,000 0,000 500/0,5|r
Pkw-Parken (Mitarbeiter) |qu 73,6| 67,00 67,00 453 38,7| 38,7|Lw| 67 6,6/ 0,0/ 0,0]/780,000 0,000 0,000 500/0,5|r
Pkw-Parken (Fahrzeuge) |qu 76,7| 67,0 67,00 44,6| 349 349|Lw| 67 9,7/ 0,0/ 0,0]/780,000 0,000 0,000 500/0,5|r
Lkw-Parken Anl. qu 80,9| 80,0/ 80,0/ 49,7| 48,8 48,8|Lw| 80 0,9/ 0,0/ 0,0]/780,000 0,00/ 60,00/ 500/0,5|r
Pkw-Verladung qu 103,0| 103,0| 103,0| 71,7| 71,7 71,7|Lw|103 0,0/ 0,0/ 0,0/360,000 0,000 0,000 500/0,5|r
Lkw-Parken Gerken vb 83,0/ 83,0/ 86,0/ 58,5 585 615/ Lw| 80 3,00 3,00 6,0]780,00/ 180,00/ 60,00/ 500/0,5|r
Lkw-Kiihlaggregat Gerken |vb 97,00 97,0/ 97,0 72,5 72,5| 725/Lw| 97 0,0/ 0,0/ 0,0/ 195,00/ 45,00/ 30,00/ 500(3,6|r
TF 1 zb 87,1 87,1 72,1 54,0/ 54,0/ 39,0|Lw"| 54 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 2 zb 90,8/ 90,8/ 758 57,5/ 57,5/ 42,5/Lw"|57,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 3 zb 90,6/ 90,6/ 756| 57,5/ 57,5/ 42,5/Lw"|57,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 4 zb 96,6/ 96,6/ 81,6/ 60,0 60,0 450|/Lw"| 60 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 5 zb 90,8/ 90,8/ 75,8/ 55,0| 55,0/ 40,0/Lw"|55,0 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 6 zb 90,7| 90,7| 75,7 57,5/ 57,5 42,5/Lw"|57,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF7 zb 99,1| 99,1| 84,1 62,5/ 62,5 47,5/Lw"|62,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 1 zbvar3| 87,1 87,1 72,1| 54,0 54,0/ 39,0/Lw"| 54 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 2 zbvar3| 90,8| 90,8| 75,8 57,5/ 57,5/ 42,5/Lw"|57,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 3 zbvar3| 90,1| 90,1 75,1| 57,0/ 57,0/ 42,0/Lw"|57,0 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 4 zbvar3| 94,6| 94,6| 79,6/ 58,0 58,0 43,0/Lw"| 58 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF 5 zbvar3| 90,8 90,8| 75,8/ 55,0/ 55,0/ 40,0/Lw"|55,0 0,00 0,0 -15,0 500|2,0|r
TF 6 zbvar3| 90,7| 90,7| 75,7| 57,5/ 57,5/ 42,5/Lw"|57,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
TF7 zbvar3| 99,1 99,1 84,1| 62,5/ 62,5/ 47,5/Lw"|62,5 0,0/ 0,0| -15,0 500|2,0|r
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Bebauungsplanflachenquellen

Bezeichnung|M.| ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache |Hohe
Lw" Lw | Lmin | Lmax |Lknick|Kknick| Lw" Lw | Lmin | Lmax |Lknick|Kknick
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)| (%) |(dBA) |(dBA)|(dBA) | (dBA) | (dBA)| (%) (m?) m
TF 1 zb_mi| 54,0/ 87,1 55,0 650 625 90| 39,0/ 72,1| 40,0/ 50,0/ 47,5 90| 2019,87|2,0
TF 2 zb_mi| 55,0/ 88,3 50,0/ 65,0 65,0 90| 40,0/ 73,3] 40,0/ 50,0/ 50,0 90| 2159,19/2,0
TF 3 zb_mi| 57,5/ 90,6/ 40,0/ 65,0 55,0 40| 42,5/ 75,6| 35,0 50,0 40,0 40| 2062,67|2,0
TF 4 zb_mi| 58,0/ 94,6/ 50,0 650 57,5 40| 43,0/ 79,6/ 35,0 50,00 425 40| 4527,67|2,0
TF 5 zb_mi| 58,5| 94,4| 550 650 57,5 20| 43,5/ 79,4| 40,0/ 50,0 425 20| 3847,88|2,0
TF 6 zb_mi| 62,5/ 95,7/ 50,0/ 65,0 60,0 60| 47,5/ 80,7 45,0 50,0/ 45,0 60| 2091,65/2,0
TF7 zb_mi| 62,5/ 99,1 50,0, 65,0 62,5 90| 47,5 84,1 35,0| 50,0 47,5 90| 4543,96|2,0
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung Sel.|M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
sldl. Tor (Werkstatt 1) ~|qu| 92,6/ 92,6/ 92,6/ 81,0/ 81,0/ 81,0| Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/0 14,47 600,00, 0,00, 0,00/ 3,0/ 500|(keine)
Ostl.Tor (Werkstatt 1) ~|qu| 92,6/ 92,6/ 92,6/ 81,0/ 81,0/ 81,0| Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/0 14,46 600,00, 0,00, 0,00/ 3,0/ 500|(keine)
sldl. Tor (Werkstatt 2) ~|qu| 92,6/ 92,6/ 92,6/ 81,0/ 81,0/ 81,0| Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/0 14,47 600,00, 0,00, 0,00/ 3,0/ 500|(keine)
sldl. Tor (Werkstatt 2) ~|qu| 92,6/ 92,6/ 92,6/ 81,0/ 81,0/ 81,0| Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/0 14,47 600,00, 0,00, 0,00/ 3,0/ 500|(keine)
Linienquellen
Bezeichnung Sel.|M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Pkw-Fahren (Kunden) ~|qu| 79,0/ 68,1 68,1 59,9| 49,0/ 49,0/Lw'| 49 10,9 0,00 0,0 780,00, 0,00, 0,00/ 0,0/ 500](keine)
Pkw-Fahren (Anlieferung) ~|qu| 68,2 64,6/ 67,6| 52,6/ 49,0/ 52,0/Lw'| 49 3,6 0,00 3,0 780,00, 0,00, 60,00/ 0,0 500](keine)
Pkw-Fahren (Mitarbeiter) ~|qu| 78,7 721| 75,1| 55,6 49,0/ 52,0/Lw'| 49 6,6 0,00 3,0 780,00, 0,00, 0,00, 0,0/ 500](keine)
Pkw-Fahren (Fahrzeuge) ~|qu| 79,2| 69,5 72,5/ 58,7| 49,0/ 52,0/Lw'| 49 9,7 0,00 3,0 780,00, 0,00, 0,00, 0,0/ 500](keine)
Lkw-Fahren Anl. ~|qu| 82,0/ 84,1 84,1 584| 605 60,5 Lw'|60,5 -2,1 0,00 0,0 780,00, 0,00, 0,00/ 0,0/ 500](keine)
Lkw-Fahren Anl. (nachts) ~|qu| 79,2| 79,2 79,2| 605 605 60,5/ Lw'|60,5 0,0 0,00 0,0 0,00/ 0,00/ 60,00/ 0,0 500](keine)
Punktquellen
Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Pkw-Parken (Anlieferung) ~|qu 70,6/ 67,0/ 70,0/ Lw| 67 3,6 0,00 3,0 780,00, 0,00, 60,00, 0,0/ 500|(keine) 0,50(r32518378,04| 5903369,61 0,50
Pkw beschnleunigte Abfahrt ~|max| 94,0/ 94,0/ 94,0/Lw| 94 0,0 0,00 0,0 960,00, 0,00/ 60,00, 0,0/ 500|(keine) 1,00{rB32518380,15| 5903397,26 1,00
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Immissionspunkte

Bezeichnung|Sel.|M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

10 01 io 46,0/ 31,0/ 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518430,92| 5903439,60, 5,00
10 02 io 49,0/ 34,0/ 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518397,68| 5903423,60, 5,00
1003 io 51,6/ 36,6/ 55,0 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518342,90| 5903407,94| 5,00
10 04 ~|io_wa | -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  5,00|rp2518320,05| 5903363,08) 5,00
10 04a ~ |io_var3| -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  2,00|rp2518320,05| 5903363,09| 2,00
10 04 io_mi 56,5/ 41,5/ 60,0 45,0 Ml Industrie|  5,00|rp2518320,42| 5903361,70| 5,00
10 05 ~|io_wa | -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  5,00|rp2518274,00| 5903309,35| 5,00
10 05a ~ |io_var3| -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  2,00|rp2518274,00| 5903309,35| 2,00
10 05 io_mi 58,1| 43,1 60,0 45,0 Ml Industrie|  5,00|rp2518273,82| 5903309,36/ 5,00
10 06 ~|io_wa | -88,0| -88,0/ 55,0 40,0, WA Industrie|  5,00|rp2518269,14| 5903250,49| 5,00
10 06a ~ |io_var3| -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  2,00|rp2518269,14| 5903250,49| 2,00
10 06 io_mi 58,3| 43,3| 60,0 45,0 Ml Industrie|  5,00|rp2518269,14| 5903250,49| 5,00
10 07 ~|io_wa | -88,0| -88,0/ 55,0 40,0, WA Industrie|  5,00|rp2518306,60| 5903191,06/ 5,00
10 07a ~ |io_var3| -88,0| -88,0/ 55,0/ 40,0, WA Industrie|  2,00|rp2518306,60| 5903191,06/ 2,00
10 07 io_mi 58,6/ 43,6/ 60,0 450 Ml Industrie|  5,00|rp2518314,15| 5903186,55| 5,00
10 08 io 56,4| 41,4| 60,0 450 Ml Industrie|  5,00|rp2518378,82| 5903180,09| 5,00
1009 io 56,2| 41,2 65,0 50,00 GE Industrie|  5,00|rp2518418,02| 5903247,17| 5,00
10 10 io 53,4| 38,4| 65,0 50,0 GE Industrie|  5,00|rp2518431,82| 5903309,86| 5,00
10 11 io_mi 51,7| 36,7| 55,0/ 40,0, WA Industrie|  5,00|rp2518306,04| 5903155,37| 5,00
1012 io_mi 48,1 33,1| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518202,49| 5903256,35| 5,00
1013 io_mi 50,4| 354| 55,0 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518236,18| 5903323,82| 5,00
10 14 io_mi 48,2| 33,2| 55,0/ 40,00 WA Industrie|  5,00|rp2518226,54| 5903180,59| 5,00
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Anlage 3

Immissionsraster Verkehrslarm
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Anlage 3.1
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 1, 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.2
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 1, 5 m Hohe, nachts
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Anlage 3.3
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 2, 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.4
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 2, 5 m Hohe, nachts
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Anlage 3.5
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 3, 5 m Hohe, tags
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Anlage 3.6
Immissionsraster Verkehrslarm, Planungsvariante 3, 5 m HOhe, nachts
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Anlage 4

Darstellung der Berechnungsergebnisse fir die Gewebelarmimmissionen
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Anlage 4 - Darstellung der Gewerbeldarmimmissionen

Planungsvariante 1

Ergebnistabelle Schallabstrahlung aus dem Gewerbegebiet (ohne Zusatzpegel)

Berechnungspunkt Nutz VB ZB IRW VB ZB IRW
Bezeichnung ID tags tags nachts nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io WA 54,4 46,1 55,0 39,4 31,1 40,0
10 02 io WA 53,6 49,2 55,0 38,6 34,2 40,0
10 03 io WA 52,0 51,6 55,0 37,0 36,6 40,0
10 04 io WA 51,7 50,8 55,0 36,7 35,8 40,0
10 05 io WA 49,2 52,0 55,0 34,2 37,0 40,0
10 06 io WA 49,1 51,7 55,0 34,1 36,7 40,0
10 07 io WA 50,4 50,7 55,0 35,4 35,7 40,0
10 08 io MI 56,5 53,7 60,0 41,5 38,7 45,0
10 09 io GE - 54,9 65,0 - 39,9 50,0
10 10 io GE - 53,5 65,0 - 38,5 50,0
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10
BP 44 GE vb 53,8 52,7 50,9 50,5 47,5 47,2 47,6 51 57,9
BP 29 GE vb 40,6 40,9 40,7 411 40,3 40,8 43,9 53,6 49,9
BP 29 Feuerwehr vb 44,4 44,2 43,3 43,2 42 42,3 44,5 49,6 52,2 50,2
TF1 zb 37,9 44,3 453 38 27,9 29,1 27,6 29,3 32,7 37,3
TF 2 zb 37,6 40,4 42,4 41 36,2 34,3 32,5 34,6 39,2 45
TF 3 zb 36 39,1 46,5 42,3 41,8 36,7 33,6 34,7 37,2 39
TF 4 zb 38 39,5 39,8 45,4 49,5 49,5 45,3 43,6 43,5 42,4
TF5 zb 30,6 31,6 32,7 34,2 36,3 40,6 46,6 50,9 41,6 36,2
TF 6 zb 31,5 32,7 33,7 35 36 37,8 39,5 44,7 46,7 38,8
TF7 zb 42,1 43,8 45,5 46,3 46 45,3 44,1 471 53,2 51,7
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10
BP 44 GE vb 38,8 37,7 35,9 35,5 32,5 32,2 32,6 36 42,9
BP 29 GE vb 25,6 25,9 25,7 26,1 25,3 25,8 28,9 38,6 34,9
BP 29 Feuerwehr vb 29,4 29,2 28,3 28,2 27 27,3 29,5 34,6 37,2 35,2
TF1 zb 22,9 29,3 30,3 23,0 12,9 14,1 12,6 14,3 17,7 22,3
TF 2 zb 22,6 254 274 26,0 21,2 19,3 17,5 19,6 24,2 30,0
TF3 zb 21,0 24,1 31,5 27,3 26,8 21,7 18,6 19,7 22,2 24,0
TF 4 zb 23,0 24,5 24,8 30,4 34,5 34,5 30,3 28,6 28,5 27,4
TF5 zb 15,6 16,6 17,7 19,2 21,3 25,6 31,6 35,9 26,6 21,2
TF 6 zb 16,5 17,7 18,7 20,0 21,0 22,8 24,5 29,7 31,7 23,8
TF7 zb 27,1 28,8 30,5 31,3 31,0 30,3 29,1 32,1 38,2 36,7
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Planungsvariante 2

Ergebnistabelle Schallabstrahlung aus dem Gewerbegebiet (ohne Zusatzpegel)

Berechnungspunkt Nutz VB ZB IRW VB ZB IRW
Bezeichnung ID tags tags nachts nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io WA 54,4 46,0 55,0 39,4 31,0 40,0
10 02 io WA 53,6 49,0 55,0 38,6 34,0 40,0
10 03 io WA 52,0 51,6 55,0 37,0 36,6 40,0
10 04 io_mi MI 52,6 56,5 60,0 37,6 41,5 45,0
10 05 io_mi MI 50,5 58,1 60,0 35,5 43,1 45,0
10 06 io_mi MI 50,4 58,3 60,0 35,4 43,3 45,0
10 07 io_mi MI 51,7 58,6 60,0 36,7 43,6 45,0
10 08 io MI 56,5 56,4 60,0 41,5 414 45,0
10 09 io GE - 56,2 65,0 - 41,2 50,0
1010 io GE - 53,4 65,0 - 38,4 50,0
10 11 io_mi WA 50,8 51,7 55,0 35,8 36,7 40,0
1012 io_mi WA 48,0 48,1 55,0 33,0 33,1 40,0
10 13 io_mi WA 49,0 50,4 55,0 34,0 35,4 40,0
10 14 io_mi WA 48,3 48,2 55,0 33,3 33,2 40,0
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10 10 11 10 12 10 13 10 14
BP 44 GE vb 53,8 52,7 50,9 51,5 48,9 48,3 48,9 51,0 57,9 48,0 46,1 47,4 46,2
BP 29 GE vb 40,6 40,9 40,7 42,0 41,9 42,6 45,7 53,6 49,9 44,4 39,4 40,0 40,5
BP 29 Feuerwehr vb 44,4 44,2 43,3 43,8 43,1 43,5 45,3 49,6 52,2 50,2 44,7 41,2 41,8 42
TF1 zb_mi 37,9 44,3 45,3 43,2 33,5 30,7 29,2 29,3 32,7 37,3 27,7 28,0 314 26,8
TF 2 zb_mi 35,1 38,0 39,9 44,3 36,7 33,8 31,9 32,2 36,8 42,5 30,1 304 33,6 29,2
TF 3 zb_mi 35,7 39,0 46,6 53,8 48,6 38,8 34,6 33,6 36,1 38,3 32,7 35,3 41,7 32,8
TF 4 zb_mi 35,6 37,3 40,0 46,1 56,5 56,7 45,8 411 40,9 39,7 41,9 43,1 46,1 41,6
TF5 zb_mi 33,5 34,6 35,7 38,3 41,4 49,5 57,5 54,3 45,0 39,3 48,8 40,3 38,9 42,9
TF 6 zb_mi 36,4 37,6 38,7 41,5 43,5 46,5 49,1 49,6 51,7 43,9 44,5 39,8 40,3 40,7
TF7 zb_mi 42,2 43,9 45,5 49,9 49,4 48,4 47,0 471 53,2 51,7 44,1 42,9 45,1 42,3
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10 10 11 10 12 10 13 10 14
BP 44 GE vb 38,8 37,7 35,9 36,5 33,9 33,3 33,9 36,0 42,9 33,0 31,1 32,4 31,2
BP 29 GE vb 25,6 25,9 257 27,0 26,9 27,6 30,7 38,6 34,9 29,4 244 25,0 25,5
BP 29 Feuerwehr vb 29,4 29,2 28,3 28,8 28,1 28,5 30,3 34,6 37,2 35,2 29,7 26,2 26,8 27
TF1 zb_mi 22,9 29,3 30,3 28,2 18,5 15,7 14,2 14,3 17,7 22,3 12,7 13,0 16,4 11,8
TF 2 zb_mi 20,1 23,0 24,9 29,3 21,7 18,8 16,9 17,2 21,8 27,5 15,1 15,4 18,6 14,2
TF3 zb_mi 20,7 24,0 31,6 38,8 33,6 23,8 19,6 18,6 21,1 23,3 17,7 20,3 26,7 17,8
TF4 zb_mi 20,6 223 25,0 31,1 41,5 41,7 30,8 26,1 25,9 24,7 26,9 28,1 31,1 26,6
TF5 zb_mi 18,5 19,6 20,7 23,3 26,4 34,5 42,5 39,3 30,0 243 33,8 25,3 23,9 27,9
TF 6 zb_mi 21,4 22,6 23,7 26,5 28,5 31,5 34,1 34,6 36,7 28,9 29,5 24,8 25,3 25,7
TF7 zb_mi 27,2 28,9 30,5 34,9 34,4 33,4 32,0 32,1 38,2 36,7 29,1 27,9 30,1 27,3
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Planungsvariante 3

Ergebnistabelle Schallabstrahlung aus dem Gewerbegebiet (ohne Zusatzpegel)

Berechnungspunkt Nutz VB ZB IRW VB ZB IRW
Bezeichnung ID tags tags nachts nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io WA 54,4 457 55,0 39,4 30,7 40,0
10 02 io WA 53,6 48,9 55,0 38,6 33,9 40,0
10 03 io WA 52,0 51,4 55,0 37,0 36,4 40,0
10 04 io_wa WA 52,5 55,0 55,0 37,5 40,1 40,0
10 04a io_var3 WA 51,7 52,3 55,0 36,7 37,3 40,0
10 05 io_wa WA 50,6 57,8 55,0 35,6 42,8 40,0
10 05a io_var3 WA 49,3 53,1 55,0 34,3 38,1 40,0
10 06 io_wa WA 50,4 57,6 55,0 35,4 42,6 40,0
10 06a io_var3 WA 49,2 53,0 55,0 34,2 38,0 40,0
10 07 io_wa WA 51,5 55,6 55,0 36,5 40,6 40,0
10 07a io_var3 WA 50,6 51,7 55,0 35,6 36,7 40,0
10 08 io Ml 56,5 53,5 60,0 41,5 38,5 45,0
10 09 io GE - 54,7 65,0 - 39,7 50,0
10 10 io GE - 53,3 65,0 - 38,3 50,0
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 04a 10 05 10 05a 10 06 10 06a 10 07 10 07a 10 08 10 09 1010
BP 44 GE vb 53,8 52,7 50,9 51,4 50,6 48,9 47,7 48,3 47,3 48,8 47,8 51,0 57,9
BP 29 GE vb 40,6 40,9 40,7 41,9 41,1 41,9 40,5 42,6 411 45,2 44,1 53,6 49,9
BP 29 Feuerwehr vb 44,4 44,2 43,3 43,8 43,2 43,1 42,1 43,5 42,4 45,0 44,6 49,6 52,2 50,2
TF1 zbvar3 37,9 44,3 45,3 43,3 39,5 33,0 30,4 30,7 29,6 29,2 27,9 29,3 32,7 37,3
TF 2 zbvar3 37,6 40,4 42,4 46,5 42,8 39,1 36,7 36,2 34,7 34,5 32,8 34,6 39,2 45
TF 3 zbvar3 35,1 38,3 45,9 50,8 47,5 48,0 43,1 38,5 36,6 34,5 32,8 33,1 35,5 37,9
TF 4 zbvar3 35,5 37,1 39,5 45,5 43,5 56,3 51,0 56,4 51,2 46,9 43,5 41,1 40,8 39,7
TF5 zbvar3 30,0 31,1 32,2 34,6 33,8 37,9 36,3 45,9 41,7 53,7 49,1 50,9 414 35,9
TF 6 zbvar3 31,5 32,7 33,8 36,4 35,4 38,6 36,4 41,5 38,5 44,0 40,3 44,7 46,7 38,8
TF7 zbvar3 42,1 43,8 45,5 49,6 47,6 49,5 46,5 48,4 45,9 47,0 44,6 471 53,2 51,7
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 04a 10 05 10 05a 10 06 10 06a 10 07 10 07a 10 08 10 09 1010
BP 44 GE vb 38,8 37,7 35,9 36,4 35,6 33,9 32,7 33,3 32,3 33,8 32,8 36,0 42,9
BP 29 GE vb 25,6 25,9 257 26,9 26,1 26,9 25,5 27,6 26,1 30,2 29,1 38,6 34,9
BP 29 Feuerwehr vb 29,4 29,2 28,3 28,8 28,2 28,1 27,1 28,5 27,4 30,0 29,6 34,6 37,2 35,2
TF1 zbvar3 22,9 29,3 30,3 28,3 24,5 18,0 15,4 15,7 14,6 14,2 12,9 14,3 17,7 22,3
TF 2 zbvar3 22,6 25,4 27,4 31,5 27,8 24,1 21,7 21,2 19,7 19,5 17,8 19,6 24,2 30
TF3 zbvar3 20,1 23,3 30,9 35,8 32,5 33,0 28,1 23,5 21,6 19,5 17,8 18,1 20,5 22,9
TF4 zbvar3 20,5 22,1 24,5 30,5 28,5 41,3 36,0 41,4 36,2 31,9 28,5 26,1 25,8 24,7
TF5 zbvar3 15,0 16,1 17,2 19,6 18,8 22,9 21,3 30,9 26,7 38,7 34,1 35,9 26,4 20,9
TF 6 zbvar3 16,5 17,7 18,8 21,4 20,4 23,6 21,4 26,5 23,5 29,0 25,3 29,7 31,7 23,8
TF7 zbvar3 27,1 28,8 30,5 34,6 32,6 34,5 31,5 334 30,9 32,0 29,6 32,1 38,2 36,7
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Berechnungsergebnisse Autohaus Brunkhorst

Planungsvariante 1

Berechnungspunkt Lr Brunkhorst WAULSW Immissionsanteile
Bezeichnung ID tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io 40,7 26,0 46,1 31,1
10 02 io 44,0 30,7 49,2 34,2
10 03 io 471 27,2 51,6 36,6
10 04 io_wa 454 24,4 50,8 35,8
10 05 io_wa 454 27,6 52,0 37,0
10 06 io_wa 48,7 31,0 51,7 36,7
10 07 io_wa 49,8 32,5 50,7 35,7
10 08 io 49,7 34,9 53,7 38,7
10 09 io 49,1 35,3 54,9 39,9
10 10 io 50,4 27,4 53,5 38,5
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10
sldl. Tor (Werkstatt 1) qu 23,7 26,5 28,7 27,6 38,8 36,1 33,7 34,5 41 46,7
Ostl.Tor (Werkstatt 1) qu 33,9 36,3 29,1 27,5 20,5 17,6 15,9 37,1 42,8 46,9
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 32,2 36,1 423 41,8 24,4 20 17 21,2 24,8 27,3
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 34,4 37,6 42,5 37,9 28,2 20,5 17,1 21 24,2 26,3
Pkw-Fahren (Kunden) qu 27,3 33,5 32,6 20,4 7,6 10,2 10,6 17.9 24,2 31,3
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 18,2 25,3 24,9 12,1 -2,8 -4,4 -1,0 3,0 10,1 15,7
Pkw-Fahren (Mitarbeiter) qu 24,0 29,4 28,4 20,9 22,0 20,9 16,8 19,7 26,9 31,1
Pkw-Fahren (Fahrzeuge) qu 16,0 171 19,4 21,8 25,3 25,7 241 23,4 25,3 26,0
Lkw-Fahren Anl. qu 19,4 22,4 33,5 31,1 28,3 27,8 27,4 30,6 31,8 24,9
Pkw-Parken (Kunden) qu 26,6 33,6 33,8 21,0 5,9 5,0 6,9 13,7 18,3 25,9
Pkw-Parken (Mitarbeiter) qu 9,7 11,4 10,5 12,7 25,5 23,1 16,8 15,9 14,8 16,5
Pkw-Parken (Fahrzeuge) qu 15,5 15,3 16,2 18,7 21,5 19,5 16,6 16,4 24,6 27,3
Lkw-Parken Anl. qu 15,8 171 19,8 21,2 25,1 29,5 30,7 30,3 27,9 20,7
Pkw-Verladung qu 34,5 35,9 38,5 39,9 43,8 48,2 49,5 491 46,6 39,5
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 22,6 27,8 11,5 2,6 -6,6 -9,1 -9,5 -1,0 55 15,4
Quelle Teilpegel Nacht
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 23,6 28,3 11,8 3,1 -5,5 -7,8 -8 0,5 6,8 16,2
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 19,0 25,7 25,2 13,0 -1,6 -3,0 0,5 4,5 11,4 16,6
Lkw-Parken Anl. (nachts) qu 16,3 17,2 17,9 19,5 23,0 254 27,8 32,9 343 25,0
Lkw-Fahren Anl. qu 17,0 18,3 20,9 22,1 257 29,6 30,7 30,7 28,5 21,6
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Berechnungsergebnisse Autohaus Brunkhorst

Planungsvariante 2

I
Berechnungspunkt Lr Brunkhorst MI Immissionsanteile
Bezeichnung ID tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 01 io 40,5 26,0 46,0 31,0

10 02 io 43,8 30,7 49,0 34,0

10 03 io 46,6 27,2 51,6 36,6

10 04 io_mi 49,6 26,7 56,5 41,5

10 05 io_mi 48,4 30,2 58,1 43,1

10 06 io_mi 53,8 35,9 58,3 43,3

10 07 io_mi 55,0 37,6 58,6 43,6

10 08 io 49,7 34,9 56,4 414

10 09 io 49,1 35,2 56,2 41,2

10 10 io 50,4 27,4 53,4 38,4

10 11 io_mi 48,3 31,7 51,7 36,7

10 12 io_mi 43,6 26,6 48,1 33,1

10 13 io_mi 43,8 26,7 50,4 35,4

10 14 io_mi 44,5 27,8 48,2 33,2
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10 10 11 10 12 10 13 10 14
siidl. Tor (Werkstatt 1) qu 23,7 26,5 28,7 32,6 41,8 38,1 35,7 34,5 41 46,7 33,5 34 35,6 32,5
Ostl.Tor (Werkstatt 1) qu 33,9 36,3 29,1 31,4 26,1 23,9 20,9 37,1 42,8 46,9 19,1 19,9 22,9 19,5
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 31,9 35,7 41,7 45,0 29,2 24,8 21,7 21,2 24,8 27,3 19,6 20,7 24,9 19
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 34,0 37,2 41,8 42,0 30,2 253 21,7 21,0 24,2 26,3 19,7 21,2 25,8 19,2
Pkw-Fahren (Kunden) qu 27,3 33,5 32,6 22,3 13,1 13,9 15,6 17,9 24,2 313 14,0 8,2 10,3 10,7
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 18,2 253 24,9 13,5 2,3 0,7 2,1 3,0 10,1 15,7 0,8 -2,6 -1,9 -3,2
Pkw-Fahren (Mitarbeiter) qu 24,0 29,4 28,4 24,2 26,2 24,7 19,9 19,7 26,9 31,1 16,8 17,6 20,1 15,8
Pkw-Fahren (Fahrzeuge) qu 15,7 17,2 19,4 254 28,6 29,4 27,5 23,3 25,3 25,7 22,8 21,8 23,4 21
Lkw-Fahren Anl. qu 18,7 21,5 32,8 43,3 32,8 32,6 31,5 30,6 31,8 24,9 26,3 241 26,8 23,7
Pkw-Parken (Kunden) qu 26,6 33,6 33,8 22,4 11,4 10,0 12,1 13,7 18,3 25,9 10,8 6,6 7,9 6,4
Pkw-Parken (Mitarbeiter) qu 9,7 11,5 16,5 19,1 33,1 28,6 19,0 15,9 14,2 16,1 15,9 18,7 22,9 16,1
Pkw-Parken (Fahrzeuge) qu 15,5 15,2 16,1 23,8 24,7 21,9 18,8 16,4 24,6 27,3 16,3 16,8 19,8 16
Lkw-Parken Anl. qu 15,7 17,2 19,8 23,7 27,9 34,8 35,9 30,3 27,9 20,7 29,1 241 23,9 25,3
Pkw-Verladung qu 34,4 35,9 38,6 42,4 46,6 53,5 54,8 49,1 46,6 39,4 48,0 42,8 42,6 44
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 22,6 27,8 11,5 6,5 -1,6 -4.1 -3,9 -1,0 55 15,4 -5,2 -71 -3,9 -7,9
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 06 10 07 10 08 10 09 10 10 10 11 10 12 10 13 10 14
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 23,6 28,3 11,8 6,8 -0,4 -2,8 -2,4 0,5 6,8 16,2 -3,7 -5,6 -2,6 -6,4
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 19,0 257 252 14,2 35 2,1 3,6 45 11,4 16,6 24 -1,1 -0,5 -1,6
Lkw-Fahren Anl. (nachts) qu 16,2 17,3 17,9 21,6 254 29,1 32,6 32,8 34,2 25,0 27,5 21,7 22,0 23,1
Lkw-Parken Anl. qu 16,9 18,3 20,9 24,6 28,5 34,9 35,9 30,7 28,5 21,6 29,6 24,9 24,8 26,1
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Berechnungsergebnisse Autohaus Brunkhorst

Planungsvariante 3

I

Berechnungspunkt Lr Brunkhorst WAULSW Immissionsanteile
Bezeichnung ID tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 io 40,5 26,0 457 30,7
10 02 io 43,8 30,7 48,9 33,9
10 03 io 46,6 27,2 51,4 36,4
10 04 io_wa 48,6 26,2 55,1 40,1
10 04a io_var3 457 24,3 52,3 37,3
10 05 io_wa 48,4 30,3 57,8 42,8
10 05a io_var3 44,8 27,6 53,1 38,1
10 06 io_wa 53,8 35,9 57,6 42,6
10 06a io_var3 48,2 31,1 53,0 38,0
10 07 io_wa 55,7 38,1 55,6 40,6
10 07a io_var3 49,5 32,8 51,7 36,7
10 08 io 49,7 34,9 53,5 38,5
10 09 io 491 35,3 54,7 39,7
10 10 io 50,4 27,4 53,3 38,3
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 04a 10 05 10 05a 10 06 10 06a 10 07 10 07a 10 08 10 09 1010
sldl. Tor (Werkstatt 1) qu 23,7 26,5 28,7 32,4 26,6 41,8 38,2 38,1 35,6 35,8 33,4 34,5 41 46,7
Ostl.Tor (Werkstatt 1) qu 33,9 36,3 29,1 31,3 253 26,2 19,4 23,9 16,8 24,8 15,2 37,1 42,8 46,9
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 31,9 35,7 41,7 44,8 41,4 29,2 23,1 24,8 23,9 21,9 16,2 21,2 24,8 27,3
sldl. Tor (Werkstatt 2) qu 34 37,2 41,8 41,7 40,2 30,2 24,3 25,3 19,4 22 16,3 21 24,2 26,3
Pkw-Fahren (Kunden) qu 27,3 33,5 32,6 22,4 16,9 13,1 6,1 13,9 9,5 15,8 9 17,9 24,2 313
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 18,2 25,3 24,9 13,6 8,7 2,3 -4,4 0,6 -6,0 2,1 -1,3 3 10,1 15,7
Pkw-Fahren (Mitarbeiter) qu 24,0 29,4 28,4 23,9 19,2 26,2 21,4 24,7 20,2 20,3 16,1 19,7 26,9 31,1
Pkw-Fahren (Fahrzeuge) qu 16,0 17,2 19,4 25,1 21,3 28,7 24,6 29,4 24,9 28,0 23,5 23,4 25,3 26
Lkw-Fahren Anl. qu 18,2 20,9 32,7 39,0 34,5 32,3 27,2 32,4 27,2 31,8 26,8 30,6 31,8 24,9
Pkw-Parken (Kunden) qu 26,6 33,6 33,8 22,6 17,8 11,2 4.3 10,0 34 11,9 57 13,7 18,3 25,9
Pkw-Parken (Mitarbeiter) qu 9,7 11,5 15,6 15,7 -0,2 33,2 26,3 28,6 22,9 19,6 16,3 15,9 14,2 16,1
Pkw-Parken (Fahrzeuge) qu 15,4 15,3 16,1 23,2 17,2 24,8 20,8 21,9 19,1 19,3 16,2 16,4 24,6 27,3
Lkw-Parken Anl. qu 15,8 171 19,8 23,0 20,9 27,9 24,6 34,8 29,0 36,6 30,4 30,3 27,9 20,7
Pkw-Verladung qu 34,5 35,9 38,5 417 39,6 46,6 43,3 53,5 47,7 55,6 49,3 49,1 46,6 39,5
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 22,6 27,8 11,5 6,4 0,7 -1,6 -7,6 -4,2 -10,0 -4.3 -10,1 -1 55 15,4
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung D 10 01 10 02 10 03 10 04 10 04a 10 05 10 05a 10 06 10 06a 10 07 10 07a 10 08 10 09 10 10
Pkw-Parken (Anlieferung) qu 23,6 28,3 11,8 6,8 2 -0,4 -6,1 -2,8 -8,4 -2,9 -8,4 0,5 6,8 16,2
Pkw-Fahren (Anlieferung) qu 19,0 257 252 14,3 10,1 35 -2,8 2,0 -4,3 3,7 0,4 4,5 11,4 16,6
Lkw-Fahren Anl. (nachts) qu 16,3 17,2 17,9 21,6 19,5 254 22,9 29,1 254 32,5 27,9 32,9 34,3 25
Lkw-Parken Anl. qu 17,0 18,3 20,9 23,9 22,2 28,5 257 34,9 29,8 36,6 31,1 30,7 28,5 21,6
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